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• Der Prozess und die Akteure
• Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs
• Planung und bauliche Infrastruktur
• Verknüpfung mit dem ÖV
• Öffentlichkeitsarbeit
• Ausblick

Auf dem Weg zur fahrradfreundlichen Kommune
Radverkehrsförderung in Karlsruhe auf allen Ebenen
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Der Prozess und die Akteure
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Der Prozess und die Akteure
Politische Rahmenbedingungen auf Bundes- und Landesebene

Bundesregierung, 2002:

(Fortschreibung 2012)

„Runder Tisch Radverkehr“ 
Baden-Württemberg, 2008:

Baden-Württemberg, 2009:

Baden-Württemberg, 2010:

(in NRW seit 1993)
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Der Prozess und die Akteure
Die Entwicklung in Karlsruhe

• März 2004:

• Frühjahr 2005:
mit Baubürgermeister als Vorradler

• Oktober 2005: Der Karlsruher Gemeinderat beschließt 
einstimmig das „20-Punkte-Programm zur 
Förderung des Radverkehrs in Karlsruhe“, 
basierend auf dem Leitbild „Radverkehr als 
System“.

• bis 2015: Zum 300. Stadtgeburtstag will Karlsruhe
„Fahrradstadt Nr. 1 in Süddeutschland“ sein.
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Auswirkung des ADAC - Mobilitätstestes

Einrichtung einer städtischen Arbeitsgruppe
mit den Aufgaben:
- Analyse des schlechten Abschneidens beim ADAC-Test

- Analyse des Ist-Zustandes der Radverkehrspolitik

- Aufzeigen von Lösungswegen aus der bestehenden Situation

Empfehlungen der Arbeitsgruppe:

- Durchführen eines BYPAD-Verfahrens

- Erstellen eines Radverkehrsnetzkonzeptes mit ADFC und VCD (Zielplan)

Der Prozess und die Akteure
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Der Prozess und die Akteure
Das BYPAD-Verfahren

Was ist das BYPAD
(Bicycle Policy Audit) - Verfahren

und wie funktioniert es?

Beim BYPAD-Verfahren handelt es sich um eine Qualitätsmanagment-
Methode, bei der alle Akteure des Radverkehrs in die Bewertung des
bestehenden Ansatzes der Radverkehrspolitik eingebunden sind.



9. April 2019 ADFC-Fahrradklimatest, Berlin 8

Der Prozess und die Akteure
Das BYPAD-Verfahren

Politik
CDU
SPD
GRÜNE
FDP
KAL

Verbände
ADFC
VCD
ADAC
Seniorenrat

Verwaltung
Polizeipräsidium
Straßenverkehrsbehörde
Tiefbauamt
Umweltamt
Stadtplanungsamt
Sozial- und Jugendbehörde

Vorsitz
Baubürgermeister

BYPAD-Workshop
(2 Tage)

Moderator
BYPAD-Büro (PGV)

Praktisches Vorgehen:

Alle Akteure bewerten 
unabhängig voneinander 
zahlreiche Aspekte der 
Radverkehrsförderung. Unter 
Leitung des Moderators werden 
dann die zukünftigen 
Handlungsschwerpunkte 
herausgearbeitet.

Ergebnis:

Das 20-Punkteprogramm zur 
Förderung des Radverkehrs in 
Karlsruhe. Im Oktober 2005 vom 
Gemeinderat einstimmig 
verabschiedet.
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35 Fragen aus 9 Themenbereichen

 Nutzeranforderungen
 Steuerung der Fahrradpolitik
 Strategien und Konzepte
 Finanzielle und personelle Ressourcen
 Infrastruktur, Sicherheit, Dienstleistungen
 Kommunikation und Erziehung
 Zielgruppen und Partnerschaften
 Ergänzende Maßnahmen
 Evaluation und Wirksamkeit

Der Prozess und die Akteure
Das BYPAD-Verfahren
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Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs
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Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs
Maßnahmen und Ziele
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• Allgemeine Maßnahmen und Ziele:

 Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
 Jeder Verkehrsteilnehmer wird nach seinen spezifischen 

Bedürfnissen behandelt.
 Toleranz und gegenseitige Rücksichtnahme sind oberstes Gebot

• Konkrete Maßnahmen und messbare Ziele:

 Steigerung des Radverkehrsanteils von 16 % auf 23 % zu Lasten 
des Kfz-Verkehrs bis zum Jahr 2015

 Senkung der Unfallzahlen mit schwer verletzten Radfahrern um 
25 % bis zum Jahr 2010

 Planung und Bau von jährlich 2 Radrouten
 Berücksichtigung des Radverkehrs bei allen 

Straßenbaumaßnahmen

Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs
Maßnahmen und Ziele
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Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs
Verlagerungspotenzial
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Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs
Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
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Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
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Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs
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Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs
Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
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Bausteine:

•Planung und 
bauliche Infrastruktur

•Öffentlichkeitsarbeit

•Dienstleistungen und
Service

•Administrative  
Rahmenbedingungen

Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs 
Leitbild „Radverkehr als System“ begreifen
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Neues Ziel:
Das „Integrierte Stadtentwicklungskonzept 2020“ definiert als neue 
Zielmarke einen Anteil des Radverkehrs von 30 % an allen Wegen bis 
zum Jahr 2020.

ISEK
2020

30

Das 20-Punkteprogramm zur Förderung des Radverkehrs
Ziel „Steigerung des Radverkehrsanteils“ vorzeitig übertroffen
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Verkehrssicherheit
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Planung und bauliche Infrastruktur
Unfallanalyse steht am Anfang der Planung
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Planung und bauliche Infrastruktur
Unfallanalyse steht am Anfang der Planung
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Planung und bauliche Infrastruktur
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Zentrale Frage in der Radroutenplanung:

Woher soll man in einer Innenstadt die 
erforderlichen Flächen für ein zusätzliches 

Verkehrssystem gewinnen?
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flächenbedarf des Radverkehrs: Straßen zu Fahrradstraßen
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flächenbedarf des Radverkehrs: Straßen zu Fahrradstraßen
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flächenbedarf des Radverkehrs: Spielräume ausnutzen
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flächenbedarf des Radverkehrs: Spielräume ausnutzen
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flächenbedarf des Radverkehrs: Neubau
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flächenbedarf des Radverkehrs: Neubau
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flächenbedarf des Radverkehrs: auf Veränderungen reagieren
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flächenbedarf des Radverkehrs: auf Veränderungen reagieren
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Verknüpfung mit dem Öffentlichen Verkehr
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Verknüpfung mit dem öffentlichen Verkehr
Leihfahrradsystem
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Verknüpfung mit dem öffentlichen Verkehr
Die „neue“ Fahrradstation am Hauptbahnhof
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Aus einem Parkdeck mit 40 Pkw-Stellplätzen wurde eine Fahrradstation mit 
660 Fahrradabstellplätzen

Verknüpfung mit dem öffentlichen Verkehr
Die „neue“ Fahrradstation am Hauptbahnhof
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Verknüpfung mit dem öffentlichen Verkehr
Bike & Ride an Straßenbahnhaltestellen
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Öffentlichkeitsarbeit
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Öffentlichkeitsarbeit
Eröffnung einer Fahrradstraße mit Pressetermin
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Öffentlichkeitsarbeit
Ohne erhobenen Zeigefinger positives Klima schaffen
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Öffentlichkeitsarbeit
Wettbewerb „Fahrradfreundlichster Arbeitgeber“
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Öffentlichkeitsarbeit
Einbindung der Politik, z.B. beim Radlerfrühstück am Draistag
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Öffentlichkeitsarbeit: Kampagne „Tu´s aus Liebe!“
„Danke für Ihren Schulterblick.“
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Öffentlichkeitsarbeit: Kampagne „Tu´s aus Liebe!“
„Paris, Mailand, Karlsruhe. Diese Radsaison trägt man Helm.“
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Öffentlichkeitsarbeit: Kampagne „Tu´s aus Liebe!“
„Paris, Mailand, Karlsruhe. Diese Radsaison trägt man Helm.“
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Öffentlichkeitsarbeit: Kampagne „Tu´s aus Liebe!“
Fahrradlichtaktion „Mach dich sichtbar!“
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Öffentlichkeitsarbeit
Radzähler in der Erbprinzenstraße
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Ausblick
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 neues BYPAD-Verfahren ab 2019
 mit neuem Gemeinderat
 und neuem Baubürgermeister

 Ziel: höhere Nutzerzufriedenheit („gut“ statt „befriedigend“)

51

Aktualisierung der konzeptionellen Grundlagen
Neues BYPAD-Verfahren
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