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Der Prozess und die Akteure
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Der Prozess und die Akteure

Politische Rahmenbedingungen auf Bundes- und Landesebene

Bundesregierung, 2002: Nationaler Radverkehrsplan 2002-2012
(Fortschreibung 2012)
FahrRad!
MaRnahmen zur Forderung des Radverkehrs in Deutschland
P
Jetzt

das Morgen gestalten
NACHHALNGEE TSSTRATEGHE BADENAVUSTTENBERG

-Runder Tisch Radverkehr*

Baden-Wirttemberg, 2008:
Baden-Wirttemberg auf dem Weg
zum Fahrradland Nr. 1

) Grundungskongress
Baden-Wirttemberg, 20009: Landesbiindnis ProRad

am Montag, 18. Mai 2009,
Haus der Wirtschaft, Stuttgart

Baden-Wirttemberg, 2010:

(|n NRW Sel'[ 1993) AG Fahrradfreundlicher Kommunen

Baden-Wirttemberg
4
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Der Prozess und die Akteure
Die Entwicklung in Karlsruhe

e Marz 2004:

e Frihjahr 2005:

e Oktober 2005:

y BYPAD

¥ BICYCLE POLICY AUDIT

mit Baubirgermeister als Vorradler

Der Karlsrunher Gemeinderat beschliel3t
einstimmig das ,,20-Punkte-Programm zur

e bis 2015:

Forderung des Radverkehrs in Karlsruhe®,
basierend auf dem Leitbild ,Radverkehr als
System®.

Zum 300. Stadtgeburtstag will Karlsruhe

JFahrradstadt Nr. 1 in Stiddeutschland” sein.
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Der Prozess und die Akteure

Auswirkung des ADAC - Mobilitatstestes
Einrichtung einer stadtischen Arbeitsgruppe
mit den Aufgaben:

- Analyse des schlechten Abschneidens beim ADAC-Test

- Analyse des Ist-Zustandes der Radverkehrspolitik

- Aufzeigen von Losungswegen aus der bestehenden Situation

Empfehlungen der Arbeitsgruppe:
- Durchfuhren eines BYPAD-Verfahrens

- Erstellen eines Radverkehrsnetzkonzeptes mit ADFC und VCD (Zielplan)
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Der Prozess und die Akteure
Das BYPAD-Verfahren

Was ist das BYPAD
(Bicycle Policy Audit) - Verfahren
und wie funktioniert es?

Beim BYPAD-Verfahren handelt es sich um eine Qualitdtsmanagment-
Methode, bei der alle Akteure des Radverkehrs in die Bewertung des
bestehenden Ansatzes der Radverkehrspolitik eingebunden sind.

——— 2
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Der Prozess und die Akteure
Das BYPAD-Verfahren

Baubirgermeister

Vorsitz Moderator
BYPAD-Biiro (PGV)

Politik

CDU
SPD
GRUNE
FDP
KAL

BYPAD-Workshop

Verwaltung

Polizeiprasidium
Stral3enverkehrsbehdrde
Tiefbauamt

Umweltamt
Stadtplanungsamt

Sozial- und Jugendbehdorde

Verbande

ADFC

VCD

ADAC
Seniorenrat

Praktisches Vorgehen:

Alle Akteure bewerten
unabhangig voneinander
zahlreiche Aspekte der
Radverkehrsforderung. Unter
Leitung des Moderators werden
dann die zukunftigen
Handlungsschwerpunkte
herausgearbeitet.

Ergebnis:

Das 20-Punkteprogramm zur
Forderung des Radverkehrs in
Karlsruhe. Im Oktober 2005 vom
Gemeinderat einstimmig
verabschiedet.

— T ——
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Der Prozess und die Akteure
Das BYPAD-Verfahren

35 Fragen aus 9 Themenbereichen

= Nutzeranforderungen

=  Steuerung der Fahrradpolitik

=  Strategien und Konzepte

= Finanzielle und personelle Ressourcen

= Infrastruktur, Sicherheit, Dienstleistungen
= Kommunikation und Erziehung

= Zielgruppen und Partnerschaften

= Erganzende MalRhahmen

= Evaluation und Wirksamkeit

——— 2
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Das 20-Punkteprogramm zur FOrderung des Radverkehrs
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Malnahmen und Ziele
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Malinahmen und Ziele

« Allgemeine Mal3nahmen und Ziele:

— Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer

— Jeder Verkehrsteilnehmer wird nach seinen spezifischen
Bedurfnissen behandelt.

— Toleranz und gegenseitige Rucksichthnahme sind oberstes Gebot

« Konkrete MalRhahmen und messbare Ziele:

— Steigerung des Radverkehrsanteils von 16 % auf 23 % zu Lasten
des Kfz-Verkehrs bis zum Jahr 2015

— Senkung der Unfallzahlen mit schwer verletzten Radfahrern um
25 % bis zum Jahr 2010

— Planung und Bau von jahrlich 2 Radrouten

— Berucksichtigung des Radverkehrs bei allen
Stralenbaumalnahmen

/——_—(;
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Verlagerungspotenzial

verlagerbares
Potenzial

“ Zu Fuld
Fahrrad
“ Mot. Zweirad
“ Pkw als Fahrer
“ Pkw als Mitfahrer
= OPNV

bis1,0km 1,1-30km 3,1-5km 5,1-10km uber 10 km

0.
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrstellnehmer

Radfahrer

absteigen
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrstellnehmer

Autofahrer

aussteigen
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Zigli Gleichberechtigung der Verkehrstellnehmer
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Ziel: Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Leitbild ,Radverkehr als System* begreifen

Radverkehr — zukinftig ein Systeml Bausteine:

bbbbb

*Planung und
bauliche Infrastruktur

«Offentlichkeitsarbeit

*Dienstleistungen und
Service

S e o , sAdministrative
e i T 5 Rahmenbedingungen

- A L .
Verkauf - Leasing - Verleih - Wartung
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Das 20-Punkteprogramm zur Forderung des Radverkehrs
Ziel ,Steigerung des Radverkehrsantells vorzeitig Ubertroffen

J eder v1erte Weg mit dem Fahrrad

Neue Studie belegt mit repriisentativer Umfrage eine gravierende Verdnderung des Moblhtatsverhaltens

Von unserem Redaktionsmitglied .
Rupert Hustede

Karlsruhe ist auf seinem politischen
Weg zur ,,Fahrradstadt“ schon viel wei-
‘ter als gedachi. Eigentlich wollte die

Stadtpolitik mit ihrem vor sieben Jah-

ren beschlossenen Programm zur Férde-
rung des Radverkehrs zum 300. Stadtge-
burtstag 2015 den Radverkehrsanteil an
allen Wegen der Biirger auf 23 Prozent
steigern. Und jetzt ging es damit nicht
nur schneller, sondern die Karlsruher

haben sogar iiber dieses Ziel hinausge--

schossen. Bereits jetzt betrdgt der Ver-

ikt

Neues Ziel:

- stadt sogar

- kehrsmlttelantell des Rads in der Fa-

cherstadt 25 Prozent. Dies belegt eine

" von der Stadt in Auftrag gegebene re-
prasentative ,,Haushaltsbefragung zum

Mobilitatsver
von der Firm
ausschuss des

Die Studie,
dem, dass di

Durchschnitt
Fahrrad zuw
Kranz der St
Nur die Berg
zent Fahrrad:

ov

® Fahrrad

m zu FuB

Damit setzen sich heute etwa doppelt
so viele Karlsruher als vor 30 Jahren
aufs Rad. Im Jahr 1982 ermittelte man
einen Verkehrsanteil von 13 Prozent fiir

MIV als Fahrer/-in

MIV als Mitfahrer/-in

13 16
&

1982 1992

Nun kann man sich sogar bis 2015 ein
neues Ziel stecken. Moglicherweise spie-
len auch-die Benzinpreise eine grofie
Rolle bei der Verianderung des Mobili-

17
a HI

2012

2002

omniphon

Das ,Integrierte Stadtentwicklungskonzept 2020“ definiert als neue
Zielmarke einen Anteil des Radverkehrs von 30 % an allen Wegen bis
zum Jahr 2020.

/———'-—;

ADFC-Fahrradklimatest, Berlin

9. April 2019

ZN

20 Karlsruhe



Verkehrssicherheit
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Planung und bauliche Infrastruktur
Unfallanalyse steht am Anfang der Planung
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Planung und bauliche Infrastruktur
Unfallanalyse steht am Anfang der Planung
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Planung und bauliche Infrastruktur
Unfallanalyse steht am Anfang der Planung
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Planung und bauliche Infrastruktur
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Zentrale Frage in der Radroutenplanung:

Woher soll man in einer Innenstadt die
erforderlichen Flachen fir ein zusatzliches
Verkehrssystem gewinnen?
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: Stralden zu Fahrradstral3en
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: Stralden zu Fahrradstral3en
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Fahrradstrafen
Stadt Karlsruhe

W aktuell eingerichtet

|| ® B ® peschlossen, aber noch
nicht umgesetzt

'| ( — geplant

Erbprinzenstralte
Gartenstrale
Virchowstralte

Links der Alb
Rechts der Alb
Heidelberger Stralte
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: Spielraume ausnutzen
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: Spielraume ausnutzen
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: Neubau
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: Neubau
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: auf Veranderungen reagieren
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Planung und bauliche Infrastruktur
Flachenbedarf des Radverkehrs: auf Veranderungen reagieren
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Verknlpfung mit dem Offentlichen Verkehr
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Verknupfung mit dem o6ffentlichen Verkehr
Leihfahrradsystem
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Verknupfung mit dem o6ffentlichen Verkehr
Die ,neue” Fahrradstation am Hauptbahnhof

—— e
2.

9. April 2019 ADFC-Fahrradklimatest, Berlin 37 Karlsruhe



Verknupfung mit dem o6ffentlichen Verkehr
Die ,neue” Fahrradstation am Hauptbahnhof

Aus einem Parkdeck mit 40 Pkw-Stellplatzen wurde eine Fahrradstation mit
660 Fahrradabstellplatzen
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Verknupfung mit dem o6ffentlichen Verkehr
Bike & Ride an Stral3enbahnhaltestellen
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Offentlichkeitsarbeit
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Offentlichkeitsarbeit
Eroffnung einer Fahrradstral3e mit Pressetermin

lFahrradstraBe |

-

ﬁ' KFZ- Verkehr ‘
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Offentlichkeitsarbeit
Ohne erhobenen Zeigefinger positives Klima schaffen

Rickenwind

Das hatten sich die Autofahrer vor 25 Jahren
nicht triumen lassen: Da existiert unveriandert
eine asphaltierte Strafie mitten in der Geburts-
stadt des Auto-Erfinders Carl Benz, und dann
bekommen dort die Radler den Vorrang vor
den Autofahrern von der Stadtpolitik einge-
raumt. Wie kann das passieren? Die Zeiten ha-
ben sich geéndert. Die Deutschen haben heute
eine andere Einstellung zu den Machtverhélt-
nissen auf der Stralle. Der Abschied von der
autogerechten Stadt ist lidngst eingeleitet.
wFreie Fahrt fiir freie Biirger" heibt heute et-
was anderes als vor der ersten Olkrise und dem
teilweisen Siegeszug der Umwelthewegung.

Die Freiheit auf den Karlsruher Straflen
wird inzwischen als Gleichberechtigung der
Verkehrsteilnehmer definiert. Also werden Be-
eintriichtigungen fiir die Autofahrer bewusst
von der Stadtpolitik in Kauf genommen, wenn
es dem Fortkommen und der Sicherheit der
Radfahrer und der Fuigianger dient.

Bis zum omindsen Jahr 2015 will Karlsruhe
sich zum Stadtjubilium als Nummer eins der
Fahrradstadte im Sidwesten feiern lassen.
Und mit dem Riickenwind fiir die Radler
macht die Stadtpolitik tatséchlich ernst: Die
Radrouten werden ausgebaut, Unfallschwer-
punkte an Kreuzungen entschirft. Die 800 Me-
ter lange Fahrradzone ,SophienstraBe” ist da-
bei nur das Paradestiick. Das Auto wird dort
von den Radlern auf Platz zwei verdrangt. Der
Autofahrer ist nur noch geduldet. Wenn er hin- i :
ter den Radlern auf der Sophienstrafie dahin- 7 ; o
zuckelt, muss er froh sein, dort {iberhaupt noch i e M
mitrollen zu diirfen. Die Formel ,Riicksicht y , by 8
statt Rasen” galt schon vorher, Sie wird jetzt Fah ‘ F | ' a d St ‘ a“e
nur deutlicher gemacht, weil sich das Rad in =AMCITA 4
der Verkehrspolitik weiter gedreht hat. DAS FAHRRAD gilt jetzt in der Sophienstrale wie hier beim Guienbergplatz als das Verkehrsmittel Nummer eins. Das Symbol fir die , FahrradstraBe" prangt auf

Rupert Hustede der Fahrbahn und an jeder Ecke auf Schitdern. Die Autofahrer missen sich unterordnen. Den FuBgéngern gehdrt jetzt das Trottoir allein. Fato: jodo

Die Sophienstrafle gehort nun den Radlern

Auf der ,,FahrradstraBe‘ sind die Autofahrer nur noch per beschilderter Ausnahmeregelung geduldet

/———_";
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Offentlichkeitsarbeit
Wettbewerb ,Fahrradfreundlichster Arbeitgeber*

Fahrradfreundlichster
) Arbeitgeber
| Karlsruhe 2008
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Offentlichkeitsarbeit

Einbindung der Politik, z.B. beim Radlerfrihstliick am Draistag

' Zum ersten Mal findet der landesweite
|| Auftakt fiir die Aktion ,Mit dem Rad zur
f‘ Arbeit” in Karlsruhe statt. Die von der
AOK Baden-Wiirttemberg und dem ADFC
gemeinsam mit Radsportverbdanden ins
Leben gerufene Aktion soll méglichst viele
Menschen motivieren zwischen Juni und
August an mindestens 20 Tagen mit dem
.| Rad zur Arbeit zu fahren. 2008 kamen lan-
desweit die meisten ,Mit dem Rad zur

SR RS SRS TSR S R e
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Offentlichkeitsarbeit: Kampagne , Tu’s aus Liebe!*
,Danke fur Ihren Schulterblick.*

ZN
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Offentlichkeitsarbeit: Kampagne , Tu”s aus Liebe!*
,Paris, Mailand, Karlsruhe. Diese Radsaison tragt man Helm.*

Dienstag, 1. Juli 2014

Ein Helm und eine Umarmung
Biirgermeister Obert startete Sicherheits-Kampagne fiir Radfahrer

me. Einen sthicken Fahrradhelm und
eine nette Umarmung, das gab’s gestern
fiir etliche Radfahrer rund um den
Friedrichsplatz. Beides sind Bestandtei-
le einer neuen Karlsruher Radverkehrs-
sicherheits-Kampagne. ,Tu's aus Lie-
be!* heiBt diese Kampagne, die gestern
von Biirgermeister Michael Obert ge-
startet wurde. ,Wir wollen damit die
Radfahrer zum Helmtragen animieren,
aber nicht mit dem erhobenen Zeigefin-
ger", meinte Obert. Das Ziel soll statt-
dessen mit einem Geschenk und einer
netten Geste erreicht werden.

Unterstiitzt wurde Obert bei der Akti-
on von Lisa Schlegel, Schauspielerin am

100 Exemplare
wurden verteilt

Badischen Staatstheater. ,Ich helfe ger-
ne mit, denn Karlsruhe ist eine tolle
Fahrradstadt”, meinte die iiberzeugte
Radlerin. ,Leider hat sich aber der
Helm-Gedanke noch nicht hundertpro-
zentig durchgesetzt. Sie hofft, dass die
Aktion einen Beitrag dazu leisten kann,
die Helmquote zu erhéhen.

Mit einem Schild mit dem Aufdruck
»Stop! Ihnen fehlt was." hielten die bei-
den unbehelmte Fahrradfahrer an, um
sie mit dem Text der Riickseite des
Schildes aufzukliren: ,Paris, Mailand
und Karlsruhe. Diese Radsaison tragt
Helm. “ war dort zu lesen. Die Radler er-
hielten schlieBlich einen kostenlosen
Fahrradhelm und Gratisumarmungen

von ] und Obert. wur-
den gestern auf diese Weise 100 Helme
lme werden bei

AL s

9. April 2019

Big zu tragen. Auch Birgin Eva Herr-
mann will dies tun. ,Ich hatte friiher ei-
nen Helm, aber der ist inzwischen ka-
berichtete s‘ie ,,Ifh hatte aber vor,

. Bl v,

ADFC-Fahrradklimatest, Berlin

EINEN KOSTENLOSEN FAHRRADHELM gab es gestern von Lisa Schi
Obert (von links). Uber das Geschenk fraute sich Thomas Trapp.

KARLSRUHE —

nen Helm aufzusetzen, dd
inzwischen richtig schick
tion richte sich nicht nur
sondern auch an Autofahy

Adlan.  MHa wwall

>

46

Karlsruhe



Offentlichkeitsarbeit: Kampagne , Tu”s aus Liebe!*
,Paris, Mailand, Karlsruhe. Diese Radsaison tragt man Helm.*
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Offentlichkeitsarbeit: Kampagne , Tu’s aus Liebe!*
Fahrradlichtaktion ,Mach dich sichtbar!®
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Offentlichkeitsarbeit
Radzahler in der Erbprinzenstralie
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Ausblick
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Aktualisierung der konzeptionellen Grundlagen
Neues BYPAD-Verfahren

= neues BYPAD-Verfahren ab 2019
= mit neuem Gemeinderat .y BYPAD

BICYCLE POLICY AUDIT

= und neuem Baubilrgermeister

= Ziel: hohere Nutzerzufriedenheit (,gut” statt , befriedigend*)

/—/;
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