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s 1. Was ist ,,subjektive Sicherheit"?
\\,

‘\ 2. Ist Sicherheitsgefiihl Typfrage?

Methode

Ergebnisse

— Kritische Situationen

— Routenwahl/Vermeidung
— Infrastrukturpraferenz

3. Zusammenfassung und Ausblick
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Was ist subjektive Sicherheit?




Objektive vs. Subjektive Sicherheit

A} Verkehrssicherheit = Abwesenheit von unvertretbaren Risiken und
Gefahren fur Personen und Sachguter (z.B. Unfalle)

Objektive Sicherheit Subjektive Sicherheit

.Sicherheit wie sie wahrgenommen
Unfallstatistiken wird [bzw. als] subjektive
Abstands- / Geschwindigkeits- Bewertung der Umwelt im
Messungen Hinblick auf das Merkmal der
Fahrraddiebstahle Sicherheit, d.h. [als] eine Mensch-
USW. Umwelt-Beziehung”

(Flade, 2013, S. 150)

- uneindeutige Definition

- -
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Verkehrssicherheit vs. Verkehrsmittelwahl

More safe

Subjective and objective safety

Less safe

>

Less safe More safe

Road safety

Abbildung 1: Verhaltnis zwischen subj. Sicherheit, obj. Sicherheit und dem Verkehrssicherheitslevel. (Li et al., 2013)
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Unfalle im Radverkehr

445 Todliche Unfalle
15.515 schwere Unfalle

leichte Unfalle
Nicht

' Kritische Situationen
unsichtbar (Beinahe-Unfalle)

unsichere Handlungen

Abbildung 2: eigene Darstellung, Quelle: Verunglickte Radfahrende bei Verkehrsunfallen in Deutschland 2018, Statista.

emeldete (Allein-)Unfalle
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Was sind kritische Situationen?

>

¥'a

3 Kritische Situationen (airutz et al,, 2009)

- plétzlich notwendige deutliche Anpassungsreaktionen eines oder
mehrerer Beteiligter (z. B. Bremsen, Ausweichen)

- nicht ausreichende raumliche bzw. zeitliche Abstande

- werden von Radfahrenden taglich erlebt (aldred & crosweller, 2015)

Mogliche Ausloser

- Autos, andere Radfahrende, Tiere, Infrastruktur (Alrutz u. a., 2009; Schleinitz
et al., 2015; Aldred & Crosweller, 2015)

) Auswirkung

- Unsicherheitsgefuhle - Vermeidung von Situationen / Anpassungsverhalten
(Ellinghaus & Steinbrecher, 1993)
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Das Unsicherheitsgefuhl

wird beeinflusst durch

- Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmern
(Schleinitz, Petzoldt, Franke-Bartholdt, Krems, & Gehlert, 2015)

- infrastrukturelle Aspekte (Airutz u. a., 2009)
- Reizintensitat und Habituation (wenninger, 2002)
- Alter (Babaka, 2010)

subjektive Sicherheit ist ein entscheidender Faktor, ob
Menschen das Fahrrad als Verkehrsmittel wahlen oder nicht.

(Bracher, Hertel, & Deutsches Institut fUr Urbanistik, 2014; de Souza, Sanches, & Ferreira, 2014; Hull & O'Holleran, 2014; Ithana &
Vanderschuren, 2013; Lorenc, Brunton, Oliver, Oliver, & Oakley, 2008; Passafaro et al., 2014)
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RadVerS




Welche Radfahrtypen gibt es und wie
unterscheiden sie sich?
Zielstellung und Vorgehen des Projektes RadVerS

1. Schritt:
Bundesweite Online-Befragung

10.294 Personen
Ziel: Identifikation von Radfahrtypen

nnnnnnnnn

aaaaaa

TU broscion

2. Schritt:
Feldstudie
318 Personen

Teilziel: Subjektives Sicherheitsempfinden
bei den verschiedenen Typen
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1.

Schritt:

Bundesweite Online-Befragung

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

] 0¥ nuspefufl

Welcher Radfahrtyp sind Sie?

Wenn Sie auf das Jahr 2017 zuniickblicken: Sind Sie eher seften oder hiufig Rad gefahnen und in
welchen Silualionen hatlen Sie dabei Spalk oder Frusl?

Mit Ihrer Teilnahme an dieser Bafragung hetfen Sie urs herauszufinden, wer in der Bavilkenmg Fahrrad
féhr (oder awch richt) urd warem wnd wie sich die Bedlrfnisse der Radiahrenden urierscheidan, Dia
Bedragung selet sich aus drei Tedan susammen: Wi fragen Sie, wie Sie das Fahrad Tribar genute
haben, hewie nutzen und wie Sie sch vorstelen, zuinfig Fanmmd zu fabnen

Machdem Sieden Fragabogen susgeliil naban (ca. 15min), varatan i (hnen in aines Kurzen
Testauswertung, zu welcham Radfahrtyp Sie geharan! Aulardem kinnen Sie an esinem Gewinnspiel

teirhmen: Vir viriosen § Gutschelne & 25,00 €

Fir das néchste Jahr suchen wir zudem 100 Radiahrends aler Altersgruppen - von Sommerradler bis
Maountainbicer - filr die wergiitete Teilnahme an der fufreichnrung inrer Fabrten fr vier Woohen, Dafor
kidmnen Sie sich im Anachiiss an diessn Fragebogen anmeldan.

Das Forschungsprajekt wird im Rabmen des Mationalen Radwerkehrsplans durch das
Bungesministarium fr Varkehr und digitale Infrastrukbur gefirden.

Die Teilnahme an der Befragung st freiwilig. Die gesammeltan Daten werden ancrymisier, so dass zu
kairam Jafipunkt ain Rlcechiues auf Ihra Parson miglch ist, und night an Dritte walisrgegeben

Herzlichen Dank fir lhre Untersitoung!
Bei Fragen und Anmerongen kbnnen Sie sich geme an uns wenden

Wil vimban Gralan,
Argela Francke B Julians Anke
TU Dresden

Waller

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

et

‘Wiie wichtig sind die folgenden Faktoren fir Ihre generelle Entscheidung Rad zu fahren?

Klicken Sie 2uf die Karienen und ziehen Sie s in ¢e Felder 1, 2 und 3 um eine Rangordnung 2u
erstelien. Dabel sall das Kérichen, das Sie am wichtigsten finden auf Platz 1 abgelegl werden.

Flexibiltdt und
e Prahikabilitat

Vorbildwirkung e
eigane Kinder Herpgeloaen

Komtort Umweltschutz
Sicherheit spartlicher Anspruch
Emmutigung durch
Radtahreri-innen im Spafi am Fahren
sozialen Umfeld

Cyclist Profile Questionnaire (3 Teile: Nutzung, Motive, Demographie)

Fause

Kontzkt Radverkehrssudie, Technische Universitét Dresden

Konlakl Radvarkahmashedie, Technigehs Lindwsrsibdi Dnesdsn

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Hier bt ¢s enen Gohws

W sehinzen Sie diese

soben wed cor Strafe fareen. O Strafie
£ bt 50 k.

Fahrrac fahren?

&
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Typologisierung -

Vier-Cluster Losung (Ward's Methode)

Wetter & Komfort

1,5
Regelverletzung !
0,5.%
S0k =
,‘? -1

Identifikation // ’ 1

Subjektive Sicherheit

Symbolische Motive

e oPassioniert == <Pragmatisch eeccces Funktionell

Nutzungshaufigkeit

Nutzungsdauer

Affektive Motive

Instrumentelle Motive

Ambitioniert

Abbildung 3: eigene Darstellung, Typologisierung der Radfahrenden auf neun Faktoren. N = 10.294.
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Typen

m Pragmatisch m Passioniert

m Funktional

S~
+ sehr haufig im Sattel
unterwegs, nutzt das Rad fur
viele Strecken.

« Auf seinem Fahrrad fuhlt er
sich sicher, der Verkehr um
sich herum macht ihn nicht
nervos.

Passionierter

Typ (40%)

~

(. Gelegenheitsfahrende

« fahrt ab und zu, allerdings
nicht bei schlechtem Wetter.

* Im Urlaub oder am
Wochenende macht er gern
mal eine Radtour.

m Ambitioniert + Sicher im Sattel fuhlt er sich

dabei allerdings nicht.

Funktioneller

Typ (24%)

unterwegs

* Motto: Was muss, das muss.
Sie fahren, weil auch andere
in der Familie oder im

/- Am meisten auf dem Fahrrad\

Freundeskreis Fahrrad fahren.

« fuhlen sich eher unwohl und
gefahrdet.

Pragmatischer
Typ (22%)

e
+ Spald am Rad fahren, auch

wenn er selten dazu kommt.
+ grolBe Distanzen
* Sport-Fahrer

+ geniel3en das Fahren als
willkommenen Ausgleich und
Abwechslung

Ambitionierter

Typ (15%)

~
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2. Schritt: Feldstudie

Feldstudie (GPS-Aufzeichnung + Mobilitéitsagebuc)

Dauer: 2 x 2 Wochen

Zeitraum: Mai/Juni 2018

Probanden: 318 Teilnehmer*innen

Ort: Dresden + deutschlandweit

Mobilitatstagebuch (SoSci Survey)
Tag 1: Fragen zur Routenwahl & kritischen Situationen

+ Mobilitatstagebuch
Tag 2-14: Mobilitatstagebuch (kritische Situationen, subjektive Sicherheit,
Vermeidung von Abschnitten)
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Wie misst man subjektive Sicherheit?

« Messung Herzratenvariation mit EKG (Stress)
» Blick-Fixation
 Workload-Test, verbal (NASA-TLX)

- wahrend der Situation

Schritt A: Darbietung von exemplarischen Bildreizen
(am ersten Tag des Mobilitétstagebuchs)

nach der Situation (RadVerS):

Schritt B: Abfrage erlebter Situationen im Nachgang

(taglich)
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Situation: Der Schutzstreifen fiihrt an parkenden Autos entlang.

Stimmen Sie den folgenden Aussagen zu?

stimme kann
stimme gar  eher unent- stimme stimme ich nicht
nicht zu nicht zu schieden eherzu voll zu beurteilen

Die Situation ist aus Radfahrersicht
sicher.

Ich wiirde die Situation aufgrund meiner
Fahrfahigkeiten gut meistern.

Streckenabschnitte, auf denen diese
Situation vorkommt, wirde ich
vermeiden.




Taglicher Bericht im Mobilitatstagebuch

Haben Sie heute eine oder mehrere kritische oder gefahrliche Situationen erlebt?

(z.B. jemand hat Innen die Vorfahrt genommen, unachtsame FuRganger, eigener Beinahe-Unfall,
eigener Unfall, Unfall Anderer, 0.a.)7

Ja
Mein
Bitte wihlen Sie aus, welche Art von kritischer Situation Sie heute erlebt haben.

Behinderung / Konflikt mit anderem Verkehrsteilnehmer, Beinahe-Unfall

Unfall / Zusammenstol
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Wer war beteiligt?

ich war allein
anderer Radfahrer
FuRganger

Pkw

Sonstiges:

Bitte geben Sie an, wann und wo sich die Situation ereignet hat.

wann? ungefahre Uhrzeit

Wo?

Stralie/ Platz oder bekannte Gebaude

Wie sehr stimmen Sie der folgenden Aussage zu?

stimme
stimme gar eher nicht unent- stimme  stimme voll
nicht zu Zu schieden  eherzu 2u
Ich habe mich in der angegebenen kritischen ) ) i ) )
Situation sicher gefiihit.
TECHNISCHE Radfahrtypen und subjektives Sicherheitsgefiihl - Projektvorstellung .
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Ergebnisse.
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Subjektive Sicherheit in kritischen Situationen
Tagebuch

Ich bin mit dem Fahrrad (beinahe) in R
Stralenbahnschienen stecken geblieben.

Vor mir wurde plétzlich eine Autotlr aufgerissen. 1l 14
Ein Auto fuhr plétzlich kurz vor mir in eine Einfahrt. [ 25
Ein Auto kam kurz vor mir pl6tzlich aus einer Ausfahrt. [ 38
Ein Radfahrer hat mir die Vorfahrt genommen. [ 39

Ein Radfahrer hat mich zu dicht Gberholt. NG 43

Ein Autofahrer hat mich beim Rechtsabbiegen T B
ubersehen.

Ich musste einem Gegenstand oder Auto auf dem I 100

Radweg ausweichen.
Ein FuRganger ist mir vor das Fahrrad gelaufen. [ 129
Ein Autofahrer hat mir die Vorfahrt genommen. [ 139
Ein Autofahrer hat mich zu dicht Gberholt. [ 194

0 50 100 150 200
Summe der erlebten kritischen Situationen

Grinde fur erlebte kritische Situationen

Abbildung 4: Summe der wahrend des DurchfUhrungszeitraums erlebten kritischen Situationen. (N = 318)
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Subjektive Sicherheit in kritischen Situationen
Bilder

ambitioniert  wfunktionell = pragmatisch = passioniert
FulRganger laufen in den Fahrtweg _
Fahrbahnoberflache in schlechtem Zustand
rechtsabbiegender Pkw, Radweg fuhrt geradeaus
Schutzstfreifen fuhrt an parkenden Autos entlang
anderer Radfahrer tberholt mit geringem Abstand

Schienen in Fahrtrichtung

Radweqg an einer Ausfahrt entgegen der
Fahrtrichtung

bildlich dargestellte kritische Situationen

Auto blockiert den Radweg/Schutzstreifen

Auto Uberholt mit geringem Abstand

—

1.5 2 2,5 3 3.5
Mittelwerte der subjektiven Sicherheit

Abbildung 5: Mittlere Bewertung der Radfahrtypen, ob die bildlich dargestellten kritischen Situationen beim Radfahren als sicher
wahrgenommen werden (von 1 = stimme gar nicht zu bis 5 = stimme voll zu). N = 293.

.
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Subjektive Sicherheit
und Routenwahl / Vermeidung

Sicherheitsempfinden bei den Typen
Passionierte & Ambitionierte = hoch

Funktionelle & Pragmatische - niedrig

wirkt sich aus auf

» subjektive Sicherheit beeinflusst die Routenwahl von Radfahrern (Alrutz et al., 2009)

» kritische Situationen I6sen Unsicherheitsgefthle aus, die zu
Anpassungsverhalten und zu Vermeidungen von Streckenabschnitten fuhren
kdnnen. (Ellinghaus & Steinbrecher, 1993).

» Auch Vermeidung der Situationen durch Verzicht auf das Rad mdglich.
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Subjektive Sicherheit und

Infrastrukturpraferenz
Sicherheitsbewertung mittels 5 stufiger Skala (sehr schlecht - sehr gut)

W Passionierte ®m Pragmatische m Funktionelle m Ambitionierte

N =1.258

4,50

4,00

3,50

Mischverkehr Schutzstreifen Radfahrstreifen geteilter freigegebener FulBgangerzone

Geh-/Radweg Gehweg
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| Zusammenfassung

4 Typen
Passioniert - Ambitioniert - Pragmatisch - Funktionell

Subjektive Sicherheit ist fur alle Typen von Bedeutung
Besonders sensibel: Pragmatische (am unsichersten, fahren
am haufigsten)

Kritische Situationen sind Normalitat bei Radfahrenden

Radfahrstreifen und bauliche Trennung Uber alle Typen am
besten bewertet

- subjektive Sicherheit als Erganzung bei der Planung von
Radverkehrsmal3nahmen bertcksichtigen (Horn, 2015)
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