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Radverkehrsunfalle in Deutschland
Verungliickte Radfahrer 2018

Alle 19 Stunden ein getoteter Radfahrer
Alle 32 Minuten ein schwerverletzter Radfahrer
Alle 7 Minuten ein leichtverletzter Radfahrer

Insgesamt 94.293 verungliickte Radfahrer

20% Alleinunfalle
90% innerhalb von Ortschaften

Jrg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen firr den Radverkehr", Berlin
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Entwicklung des Unfallgeschehens im Radverkehr

Der Radverkehr profitiert nicht vom allgemeinen Trend
des Riickganges der Unfalle mit Personenschaden

Verungliickte Deutschland innerorts, ab 2000

——Verungliickte FuBgdnger ~——Verungliickte Radfahrer Sonstige Verungliickte
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Wo geschehen Radverkehrsunfalle?
Nahezu iiberall: 2/3 an Kreuzungen, Einmiindungen und Zufahrten; 1/3 auf Strecke
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Unfalle beim Einbiegen oder Kreuzen
2/3 der Kreuzungsunfille
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Unfélle beim Abbiegen

1/3 der Kreuzungsunfille

© Dan Race - Fotolia.com, UDV
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Unfdlle an Kreuzungen
Typische Defizite

— Fehlverhalten
kein Schulterblick
Radfahrer auf falschen Flachen
Falschparker
RotlichtverstoR

— Infrastruktur
Geometrie unglinstig
Schlechte Erkennbarkeit
Schlechte Begreifbarkeit

Schlechte Sicht!

B
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So viel Sicht muss sein
An Knotenpunkten, Einfahrten, Zufahrten etc.
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RASt 06:
Innerhalb der Sichtfelder darf weder die Sicht auf Kinder noch die Sicht von Kindern auf Fahrzeuge
beeintrdchtigt werden.

,  Jorg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fiir den Radverkehr", Berlin
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Sicherheit braucht Platz
Radfahrstreifen gemaR VwV-StV0

Werden Radfahrstreifen an Straen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr angelegt, ist ein
breiter Radfahrstreifen oder ein zusatzlicher Sicherheitsraum zum flieBenden Verkehr
erforderlich.

.

Jrg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr", Berlin
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Gefiihlte Sicherheit braucht mehr Platz

- und/oder bauliche Trennung...
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Uberleitung in Kreuzung

Gleiche Herausforderung wie bei allen Radverkehrsfiihrungen

,  JorgOrtlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr”, Berlin
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Konflikte entzerren

Bau, Markierung, Signale
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Vor Abbiegern schiitzen

Infrastrukturelle MaBnahmen

— Furtmarkierungen

— Vorgezogene Haltlinien oder zeitliche Vorlaufe
— Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)

— Radfahrstreifen in Mittellage

— Gesonderte Abbiegephasen

,  Jorg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fiir den Radverkehr", Berlin
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Vor Abbiegern schiitzen
Gesicherter Abbieger
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Aufmerksamkeit erh6hen

Schutzblinker wirken, Markierung unterstiitzt
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Spiegel

Wirkung umstritten
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Radverkehr - Linksabbieger

Eindeutig und verstandlich, in LSA integrieren

Jérg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fiir den Radverkehr", Berlin
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Radverkehr-Rechtsabbieger

Eindeutig und verstandlich, in LSA integrieren oder an LSA vorbei
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Radverkehr-Rechtsabbieger

Griinpfeil fiir Radverkehr / Rundum-Griin?

Modellversuche miissen zeigen, ob eine Griinpfeilregelung fiir Radverkehr
sinnvoll, sicher und komfortabel ist.

Rundum-Griin derzeit nicht vereinbar mit StVO/RiLSA.

[o]

Jrg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr”, Berlin
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Sicherheitsrisiko Griinpfeil

Griinpfeil trotz Ausschlusskriterien (VwV-StV0)
Regelwidriges Verhalten Verkehrsteilnehmer
Kaum Einsparung Reisezeiten

Keine Reduktion Kraftstoffverbrauch
KomforteinbuBen durch Blockierung der Furt _

Erhdhtes Gefihrdungspotenzial FuR/Rad

Jrg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr”, Berlin
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Erkennbarkeit und Begreifbarkeit

Betonung der Radverkehrsfiihrung

Jérg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fiir den Radverkehr", Berlin
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Sichtbeziehungen gewdhrleisten

Schaffen und freihalten

,  Jorg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fiir den Radverkehr", Berlin
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Mengen bewidltigen
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Mengen bewidltigen
Aufstellflachen schaffen
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Geschiitzte Kreuzung sicherer?
NACTO+NL; Vielleicht, aber Vergleichsstudie dringend notwendig

Abgesetzte Furten nach bisherigen
Erkenntnissen unfallauffilliger

Mehr als 5m Absetzung nicht mehr
bevorrechtigt (ohne LSA)

Winkel reicht fiir gute Sicht aus LKW
nichtaus

Konflikt Rad/Rad
Konflikt Rad/FG

Riickstau blockiert Radweg bei hohem
Radverkehrsaufkommen

Benutzungspflicht Voraussetzung

Kein positiver Einfluss auf
Einbiegen/Kreuzen (66%) und
Linksabbiegeunfille (10%)

. Jérg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fiir den Radverkehr", Berlin
der Versicherer 4
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Geschiitzte Kreuzung sicherer?

Viele MaRnahmen kénnen zur Sicherheit beitragen

Unfallgeschehen:
Rechts-/Linksabbiege-Unfille

Viele MaBnahmen wurden umgesetzt:
Gesicherter Linksabbieger
E_ Gesicherter Rechtsabbieger
Schutzblinker
Roteinfirbung
Verkehrsspiegel
Getrennte Signalisierung West/Ost

Ergebnis:
Keine Rechts-Abbiegeunfille mehr

. Jorg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fiir den Radverkehr”, Berlin
der Versicherer 4
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Abbiegeassistent fiir LKW und Busse

Ab 2022 fiir Typzulassung
Ab 2024 fiir StraRenzulassung

Verungliickte Radfahrer bei Unféllen mit
Giiterkraftfahrzeugen*, BRD
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—Getotete Radfahrer ——Schwerverletzte Radfahrer Leichtverletzte Radfahrer

* Lkw bis und Uber 3,5 t, Sattelzugmaschinen, Ubrige Gliter-Kfz

Jrg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr”, Berlin
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Fehlverhalten bei Knotenpunktunfillen

Verkehrssituationen und Verhalten

Jeder Fiinfte Kfz-Fiihrer ohne
Schulterblick
trotz anwesendem Radfahrer

Autofahrer erwarten Radfahrer auf der
Radverkehrsanlage und sind
nuberrascht* bei anderer Flichennutzung

RegelverstoRe der Radfahrer erhdhen
die Konfliktwahrscheinlichkeit

(Nicht-)Benutzungspflicht weitgehend
unbekannt

Hast und Eile

Jrg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr”, Berlin
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Empfehlungen

ch gute Infrastruktur Risiko minimieren und Sicherheit fiir Alle erhéhen!

Komplexitdt reduzieren

Volisténdig gesicherte Fiihrung von Abbiegern und Radfahrern
Sichthindernisse konsequent beseitigen (auch fiir Schulterblick)
Fahrbahnnahe Fiihrung oder Fiihrung auf der Fahrbahn

Vorgezogene Haltlinien, ARAS und Vorlauf von Radsignalen

Furten generell markieren (auch bei nicht benutzungspflichtigen Radwegen)
Vermeiden von ,,Gehweg - Radfahrer frei* und Zweirichtungs-Radweg
Beachtung VwV-StVO: Sicherheit vor Leistungsfihigkeit!

Kampagnen zum sicheren Verhalten / Uberwachungund Ahndung

Abbiegeassistent weiter férdern

Jrg Ortlepp, ADFC-Tagung "Sichere Kreuzungen fir den Radverkehr”, Berlin
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Danke fir lhre Aufmerksamkeit.

lhre Fragen?

Jorg Ortlepp
j.ortlepp@gdv.de
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Unfallforschung der Versicherer
WilhelmstraBe 43 / 43G
10117 Berlin

Tel.: 030-2020 5821

Fax: 030-2020 6633

www.udv.de

E-Mail: unfallforschung@gdv.de
o facebook.com/unfallforschung
o Twitter.com/unfallforschung
() youtube.com/unfallforschung
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