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Geschichte des ADFC-Fahrradklima-Tests
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Bawerten Sie mit wenig Aufwand die Situation for Radfahrende In threr Stadt — und geben Sie Politik und Verwaltung ein wichtiges Feedback
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Methodik: Was ist neu? Was bleibt gleich?

Kontinuitat vs. Verbesserung

* Neue Ortsgroflienklassen

 Sonderbefragung Familienfreundlichkeit

* Online-Zusatzbefragung zur Wichtigkeit ,,aufgestockt*

» Befragungszeitraum 1.9.18 — 30.11.18
« Keine Teilnahmebeschrankung oder Teilnehmerauswahl

OrtsgroRenklasse Mindestteilnenmerzahl
< 20.000 EW 50
20.000 - 50.000 EW 50
50.000 - 100.000 EW 50
100.000 - 200.000 EW 75
200.000 - 500.000 EW 100
> 500.000 EW 100
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Untersch. Bevolkerungsgruppen bewerten ahnlich

Mittelwert der Gesamtbewertung

weiblich |

mannlich

Ja
Nein

ja
teilweise/CarSharing
nein

(fast) taglich
wochentlich
monatlich
seltener
(fast) nie

sehr wichtig
wichtig
weniger wichtig
unwichtig

2% unter 18
12% 18 bis 29
37% 30 his 49
43% 50 bis 69
6% uber 70 Jahre

2 4 5 6
3,94
395 Geschlecht
r 94;,03 ADFC-Mitgliedschaft
39 Autoverfugbarkeit
3,92
325 ° Haufigkeit der
3,86 Fahrradnutzung
3,90
f 3,97
= 4,03 C b .
3,86 Wichtigkeit der Trennung
3.86 vom Autoverkehr
i 3,95
342
3,80
4,00 Alter
3,98

Basis: alle 166.245 Interviews des Jahres 2018

3,76
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Dualitat des ADFC-Fahrradklima-Tests

Planungsinstrument Kampagne

Objektivitat Subjektivitat

Bewertung der Radverkehrssystems Meinungsumfrage
durch ,,Alltagsexperten*

Wahrnehmung des — Erwartungen
Radfahrens Wiinsche

Kundenzufriedenheit im Radverkehr
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Verteilung der Teilnehmer

ohne ausreichende Teilnehmerzahl: _ : ) .
2018: 11267 Teilnehmer aus 3025 Stidten 2018: 151705 Teilnehmer aus 683 Stadten in der Wertung

2012- 12113 Teilnehmer aus 2498 Stadten 2012: 66828 Teilnehmer aus 332 Stadten in der Wertung
A A

m 2018
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1 bis 9 10 bIS 20 bIS 30 bIS 40 bis 50 bis 60 bis 70 bis 80 bis 90 bIS 100 200 300 400 500 1000
19 29 39 49 59 69 79 89 99 bis bis bis bis bis und
199 299 399 499 999 mehr
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Struktur der Tellnehmenden

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

EKT 2018 | Geschlecht
FKT 2016
FKT 2014 m weiblich
FKT 2012 = mannlich
MID
MID nur Radfahrer
MID gewichtet nach Rad-km
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% Alter
FKT 2018 | I I I I I | | | |
FKT 2016 m Summe jlinger als 30
FKT 2014 m 30 bis 49
FKT 2012 = 50 bis 69
MID tiber 70 Jahre
MID nur Radfahrer

FKT = Fahrradklima-Test MID = Mobilitat in Deutschland
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Struktur der Tellnehmenden

0% 20% 40% 60% 80% 100% Radnutzung
FKT 2018 m (fast) téglich
FKT 2016 m wochentlich
m monatlich
FKT 2014
seltener
FKT 2012 fast) nie
MID
0% 20% 40% 60% 80% 100%
KT 2018 | | | | | ADFC-Mitgliedschaft
| | | | i
FKT 2016 ua
| | | | nein
FKT 2014 | | | |
FKT 2012 | | . |

FKT = Fahrradklima-Test
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Art der Beteliligung

0% 20% 40% 60% 80% 100%
| | | | | " Fragebogen
FKT 2018 gebog
FKT 2016 = Papier
= Online
FKT 2014
FKT 2012
0% 20% 40% 60% 80% 100%
| | | | | - Online-Ausflllen
FKT 2018
FKT 2016 = mobil
= PC
FKT 2014
FKT 2012

FKT = Fahrradklima-Test
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Wichtigkeit der Trennung vom Autoverkehr

Wie wichtig ist es Ilhnen beim Radfahren entlang einer Stral3e getrennt vom Autoverkehr unterwegs zu sein?

> 500.000 EW
200.000 - 500.000 EW
100.000 - 200.000 EW
50.000 - 100.000 EW
20.000 - 50.000 EW
<20.000 Einwohner

gesamt 2018
gesamt 2016

(€ nur2018

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m sehr wichtig

= wichtig

= weniger wichtig
unwichtig
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Unterschiede zwischen Stadten

Streuung der erfragten Kriterien zwischen den Einzelstadten
Uber 200T EW 100T bis 200T EW  m 50T bis 100T EW  m bis 50T EW
F27 Offentliche Fahrrader
F25 geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
F3 Alle fahren Fahrrad

F4 Werbung fur das Radfahren

F22 Fahrradmitnahmeim OV

F7 Falschparkerkontrolle auf Radwegen
F20 Abstellanlagen

F17 Fahren im Mischverkehr mit Kfz
F13 Konflikte mit Kfz

F12 Konflikte mit Fullgangern

Standardabweichung der Bewertungen 00 01 02 03 0, 8 1,0

4 05 06 07 0 0,9
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Starken und Schwéachen der Stadte

Durchschnittsbewertungen der erfragten Kriterien

F23 Erreichbarkeit Stadtzentrum

F25 geoffnete Einbahnstr. in...

F24 zugiges Radfahren
F3 Alle fahren Fahrrad

F26 Wegweisung fir Radfahrer

F17 Fahren im Mischverkehr mit Kfz
F18 Breite der Wege fur Radfahrer
F9 Ampelschaltungen fur Radfahrer
F21 Fihrungan Baustellen

F7 Falschparkerkontrolle auf Radwegen

Bewertung

1,0 15 20 25 30 35 40 45 50 55

w ® 50T bis 100T EW
0

uber 200T EW
100T bis 200T EW

W bis 50T EW
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Sonderbefragung Familienfreundlichkeit

Durchschnittsbewertungen der erfragten Kriterien

uber 200T EW  m100T bis 200T EW  m 50T bis 100T EW  mbis 50T EW

Z1 Kinder allein Rad fahren

Z3 Kinderanhanger oder Lastenrad
Z2 Kinder auf Gehwegen fahren
Z4 Unterstutzung Rad zur Schule

Z5 Rad auf Schulweg ublich

Bewertung 1,0 15 20 25 30 35 40 45 50 55
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Entwicklung der Stadte 2016 - 2018

-> Betrachtung tber ,,Pegelstadte*”

Differenz der Durchschnittsbewertungen aller Stadte, die seit 2012 teilgenommen haben

Uber 200T EW 100T bis 200T EW  ® 50T bis 100T EW M bis 50T EW

F1 Spald oder Stress
F11 Sicherheitsgefiihl
F6 Fahrradférderung in jlingster Zeit

F18 Breite der Wege fiir Radfahrer
Verbesserung € - Verschlechterung

F5 Medienberichte
F27 Offentliche Fahrriader
F25 geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung

F15 Fahrraddiebstahl

-0,40 -0,30 -0,20 -0,10 0,00 0,10 0,20

Bewertungsanderung
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Entwicklung des Fahrradklimas in Deutschland

-> Betrachtung tber ,,Pegelstadte*”

Mittelwert der Gesamtbewertungen aller 257 Stadte, die seit 2012

ununterbrochen teilgenommen haben

2012 2014 2016 2018
| |
3,44
3,53
3,59 363
/ 3,68 3,66
3,72 3,76 \
3,81 3,84
3,85 3.84
3,83 3,93 3,90
3,93 ‘o 398 3,95
3,97 ‘ 4,02
4,00 ’
4,08
4,08

——<20.000 EW
(13 Stidte)

——20.000-50.000 EW
(88 Stadte)

50.000-100.000 EW
(76 Stadte)

100.000-200.000 EW
(41 Stadte)

200.000-500.000 EW
(25 Stadte)

>500.000 EW
(14 Stidte)
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Entwicklung seit 2012 vs. Bedeutung

-0,25 ~
Einbahnstr.
o Offentliche Rader
> ¢
g -0,15 Winterdienst
v
_§ Werbung
Q .
> Medienberichte 4
A
{005 -
35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
: w | | | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 |
L3 unwichtiger <--- Wichtigkeitsindex ---> wichtiger Wegreinigun
=R Baustellen zAbg i gl 8
‘S - : stellanlagen
EJ ﬁ 0,05 Wegweisung ¢ ¢ &
23 Ampelschaltungen
~N Radmitnahme 4
E Konflikte FuR
;;,, 0,15 PN
5 Fahrraddiebstahl ¢ Wegbreite
s : ;
2 Falschparker @ Hindernisse
@ Wegoberflache
£ i
3 0,25 _ Erreichbarkeitz Akzeptanz Vtn
g Ba_5|s: BewerEungen von _257 Zugigkeit Konfllkte Kfz
Teilnehmerstadten, die seit 2012
ununterbrochen dabei sind SlcherhEItsgefuh
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Vergleich Vorreiterstadt D und DK

Winterdienst

Offentliche Réder 50— —— Ampelschaltungen
Embahnstr |\ B Baustellen

_,.':-74,5 ——
Fahrraddiebstahl - 4 0 - Wegreinigung
e T ,'__.__ d

Zunahme Differenz
Kopenhagen - Karlsruhe

Wegweisung - N 1 " . Akzeptanz Vin

Abstellanlagen jliingste Zeit

Fahren Mischverkehr .1 Hindernisse

Erreichbarkeit
Zeitungsberichte : Wegbreite

Radmitnahme B

| Sicherheitsgefiihl

Alle fahrenRad “-T - -"'Wegoberﬂéche Kgbenhavn Kommune 2015

SpaR oder Stress —- Werbu ng -===Karlsruhe 2018

Fahren auf Radwegen ——— | | Zu I( :
Konfl%(te Fu@ Konfllkte Datenquelle Kopenhagen: Sondererhebung Mai 2015, n=91
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Fahrradklimatest Frankreich

g ravaine

§ FUB - Fronie

Mode d'emploi | Carte associations Palmares | Resumé | Notes détaillées | Distribution des notes | structure répondants | Carte comparaison | Graphe comparaisons | Préconisations | compar,

Accueil
Palmarés - =
= - = Filtrer selon les critéres ci-dessous
‘ Strasbourg (7) I 10 &
o Nantes (44) 37
podium
Bordeaux (33) 3.46
+ [ cate) -
s Rennes (35) 38
= S Lyon (59) 25
oy s e
= Liese) 26 Région
o £ Paris (75) 36 [ (Metrere werte) -
= Toulouse (31} I :
Montpellier (34) — B 22
Nice (06) I - - [(Ate) 2]
= seuil notes.
Marseile (13) - RES : posilives Catégorie de
Grenoske (:8) — I
i 31 a9 [cate) - |
Strasbourg (67) * Note globale
33
187 410
31 0 »
Note : 410 /6 29
-' . ® Catégorie : plus de 200 000 habitans 24
% & ..ankre'lc.'..\ Classement : 1er /11 de la catégorie Fon
1 [ ] Ny =] - Climat vélo : E favorable ~
-, 6
Disparité des réponses - moyenne )
Nombre de réponses valides : 2'542 -
Nombre de réponses pour 1000 habitants - 9.20
7
= -
| F erestes -
WS naney e — B
T Clermont-Ferrand (53) N - o<
Rouen (76} - HE
Limoges (87} - Ea
Ny Amiens (80} I - - Climat vélo
Saint-Denis (33) I 50 M & favorable
Perpignan (68} I - ¢ C plutét favorable
Saint-Etienne (42) I - - D moyen
;:: Boulogne-Bilancourt (32) [N 4= W E plutdt défavorable
o b ) Toulon (83} I - ~ M Fdéfavorable
|2 2019 Mapbox@ OpenStreetMap i 12 3 4 5 6 M G trés défavorable
3 Note globale

<
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Fazit

Die Teilnehmerzahlen am ADFC-Fahrradklimatest deuten auf eine wachsende
Bedeutung des Radverkehrs und wachsenden Partizipationswillen der Radfahrenden

Fallender Trend des Fahrradklimas in Deutschland: Tempo der Radverkehrsforderung
scheint den steigenden Winschen und Erwartungen der Birger hinterherzuhinken.

Weiterhin gute Bewertungen fir zlgiges Fahren und Erreichbarkeit,
Handlungsbedarf bei Hindernissen daftr: bei Falschparkern, an Baustellen,
Ampelschaltungen, Radwegbreite...

Die fur das Radfahren besonders wichtig angesehenen Aspekte werden deutlich
iImmer schlechter bewertet: Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer, Sicherheitsgefinhl,
Konflikte mit Kfz, (Spass am Radfahren)

Positiver Trend fr schnell zu andernde Aspekte, die aber von den Befragten oft als
unwichtiger erachtet werden: geéffnete Einbahnstraen, Offentliche Fahrrader,
Winterdienst, Werbung und Medienberichte.

Familienfreundlichkeit verbesserungswirdig: Die Wenigsten finden dass man Kinder
im Grundschulalter ohne schlechtes Gewissen allen Rad fahren lassen kann. Doch es gibt
gute Beispiele wie das Gelingen kann.
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!
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