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Inhalte der Präsentation
• Was sind die Wurzeln des ADFC-Fahrradklima-Tests? 

Historische Entwicklung

• Wie ist die Befragung gelaufen?
Methodik und Ablauf

• Wer hat mitgemacht?
Struktur der Teilnehmerinnen und Teilnehmer
Auswertbare Städte und Gemeinden

• Wie sehen die Bewertungen aus?
Ein erster Blick auf die Daten

• Was kann man ableiten?
Schlussfolgerungen
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Fragebogendesign
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Kontinuität vs. Verbesserung
• Neue Ortsgrößenklassen
• Sonderbefragung Familienfreundlichkeit
• Online-Zusatzbefragung zur Wichtigkeit „aufgestockt“

• Befragungszeitraum 1.9.18 – 30.11.18
• Keine Teilnahmebeschränkung oder Teilnehmerauswahl

Methodik: Was ist neu? Was bleibt gleich?

Ortsgrößenklasse Mindestteilnehmerzahl
< 20.000 EW  50

20.000  - 50.000 EW 50
50.000 - 100.000 EW 50

100.000 - 200.000 EW 75
200.000 - 500.000 EW 100

> 500.000 EW 100
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Untersch. Bevölkerungsgruppen bewerten ähnlich

Geschlecht

ADFC-Mitgliedschaft

Häufigkeit der 
Fahrradnutzung

Alter

Basis: alle 166.245 Interviews des Jahres 2018

Autoverfügbarkeit

Wichtigkeit der Trennung 
vom Autoverkehr

Mittelwert der Gesamtbewertung
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Dualität des ADFC-Fahrradklima-Tests

Bewertung der Radverkehrssystems 
durch „Alltagsexperten“ 

Meinungsumfrage

Erwartungen
Wünsche

Wahrnehmung des 
Radfahrens

Objektivität Subjektivität

Kundenzufriedenheit im Radverkehr

KampagnePlanungsinstrument
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Struktur der Teilnehmenden

ADFC-Mitgliedschaft
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Art der Beteiligung

Online-Ausfüllen

Fragebogen

FKT = Fahrradklima-Test
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Wichtigkeit der Trennung vom Autoverkehr
Wie wichtig ist es Ihnen beim Radfahren entlang einer Straße getrennt vom Autoverkehr unterwegs zu sein?

( nur 2018       )  
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Unterschiede zwischen Städten

Standardabweichung der Bewertungen

…
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Stärken und Schwächen der Städte

Bewertung
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Sonderbefragung Familienfreundlichkeit

Bewertung



ADFC-Fahrradklima-Test 2018          Methodik T. Böhmer | | 09.04.201916

Entwicklung der Städte 2016 - 2018
Differenz der Durchschnittsbewertungen aller Städte, die seit 2012 teilgenommen haben

Bewertungsänderung

Verbesserung   Verschlechterung

 Betrachtung über „Pegelstädte“
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Entwicklung des Fahrradklimas in Deutschland
 Betrachtung über „Pegelstädte“
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Entwicklung seit 2012 vs. Bedeutung

Basis: Bewertungen von  257 
Teilnehmerstädten, die seit 2012 
ununterbrochen dabei  sind
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Datenquelle Kopenhagen: Sondererhebung Mai 2015, n=91

Vergleich Vorreiterstadt D und DK
Zunahme Differenz 
Kopenhagen - Karlsruhe
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Fahrradklimatest Frankreich
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Fazit
• Die Teilnehmerzahlen am ADFC-Fahrradklimatest deuten auf eine wachsende 

Bedeutung des Radverkehrs und wachsenden Partizipationswillen der Radfahrenden
• Fallender Trend des Fahrradklimas in Deutschland: Tempo der Radverkehrsförderung 

scheint den steigenden Wünschen und Erwartungen der Bürger hinterherzuhinken. 
• Weiterhin gute Bewertungen für zügiges Fahren und Erreichbarkeit, 

Handlungsbedarf  bei Hindernissen dafür: bei Falschparkern, an Baustellen, 
Ampelschaltungen, Radwegbreite…

• Die für das Radfahren besonders wichtig angesehenen Aspekte werden deutlich 
immer schlechter bewertet: Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer, Sicherheitsgefühl, 
Konflikte mit Kfz, (Spass am Radfahren) 

• Positiver Trend für schnell zu ändernde Aspekte, die aber von den Befragten oft als 
unwichtiger erachtet werden: geöffnete Einbahnstraßen, Öffentliche Fahrräder, 
Winterdienst, Werbung und Medienberichte.

• Familienfreundlichkeit  verbesserungswürdig: Die Wenigsten finden dass man Kinder 
im Grundschulalter ohne schlechtes Gewissen allen Rad fahren lassen kann. Doch es gibt 
gute Beispiele wie das Gelingen kann.
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Vielen Dank für die Aufmerksamkeit!


