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2 [| GESTERN Der Landesverband

Der Anfang

Nach der Grindung des ADFC 1979 in Bremen
bildeten sich in ganz Deutschland lokale und
regionale Gliederungen. In Bayern waren das die
Bezirksvereine Franken, Oberbayern und Schwa-
ben. 1990 kam es zu einer Strukturreform, die
sich an den politischen Strukturen orientierte.
Am 20.10.1990 entstand in Augsburg der ADFC
Landesverband Bayern durch Umwandlung

Die Landesvorsitzenden

1{_

Dietmar Habermeiler N

(2003-2007)
©privat

Karl von Falkenhausen

(2007-2008, T 2008)
©ADFC Bayern, Archiv

des bestehenden oberbayerischen Bezirks.
Eine humoristische Trauerrede kommentierte

das damals so: ,Sie haben |
geschleift, dortselbst zum |

nn nach Augsburg
ode verurtellt und

das Urtell sogleich unbarmherzig vollstreckt!

Aber noch In den letzten ZU

gen liegend, voll-

brachte unser allerliebster Freund das schier
Unvorstellbare: Er, als zarter JUngling von neun

Armin Falkenhein |

(1990-2003 und 2011-2018) 4

©privat

Hans-Dieter Berg

(2

009-2011)

@ADFC Bayern

Jahren, zeugte und gebar noch mit dem letzten
Atemzug ein Kind, das schon bel seiner Geburt
groRer und kraftiger war als er und — oh Wunder
— der Vater seiner kleinen Bruder und vieler
anderer Kinder. Er hauchte noch den Namen sel-
nes Sohnes — Landesverband — hin und danach
seinen Geist aus.”

Eine HGrfassung der vollstandigen
,Trauerrede zum Hinscheiden des
Bezirksvereins” gibt es auf
30Jahre.adfc-bayern.de.

. e e i
e
e, e s

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

1
li

Info-Rad

Bernadette-Julia Felsch

(seit 2018)
@ADFC Bayern
©Robert Burschik




3 /| GESTERN Radverkehrspolitik in Bayern

Der ADFC macht Politik

Standen anfangs im ADFC verkehrspolitisch
eher lokale Aktivitaten im Fokus, so konnte sich
der Landesverband nach und nach auch im
Landtag Gehor verschaffen. 2004 gab es dort
erstmals eine Anhorung zum Radverkehr. 2007
setzte dann die europawelte Velo-City-Konfe-
renz In Minchen Impulse. Es folgten 2009 ein
parlamentarischer Abend und 2011 und 2013
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Radverkehrsforderung
und -vernetzung

Gute Praxisbeispiele vorzustellen und die Leute
ZU vernetzen, die sich in den Kommunen mit
Radverkehr befassen — das war das Ziel, als der

ADFC Bayern 1991 seine erste Fachtagung Rad-

verkehrsplanung veranstaltete. Partner dabe]

war anfangs die Akademie fur Politische Bildung

Tutzing, dann lange Jahre das Bayernforum der
Friedrich-Ebert-Stiftung. 2012 grindete sich

-

c\vé 1994 Start Padagogisches Projekt Fahrrad

parlamentarische Radtouren, die dringenden
Handlungsbedarf sichtbar machten. Ein erster
Erfolg: die Vorstellung des Radverkehrshand-
buchs ,Radlland Bayern® 2011. Die Staatsregie-
rung bindelte darin Fachwissen fur alle, die mit
Radverkehr befasst sind. Seine Vorstellungen

formulierte der ADFC damals in ,10 Kern-
forderungen an die Politik". Seit 2018 fordert

die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen (AGFK) in Bayern und tdbernahm ab
2014 die Tagung. Veranstalter ist seit 2017 die
Bayerische Staatsregierung; der ADFC fungiert
nun als ihr Fachpartner. Ubrigens: Die ADFC-
Fachtagung war Vorbild flr die Grindung der
bundesweiten Fahrradakademie!

30 O adfc

der ADFC mit seiner Rad-Gesetz-Kampagne
konkrete Mallnahmen und Finanzmittel ein.
Denn das 2017 vom Landtag verabschiedete
,Radverkehrsprogramm Bayern 2025" will zwar
viel, bleibt aber unverbindlich. Druck von unten
machen die vielen Blrgerbegehren auf kommu-
naler Ebene. Rund ein Drittel aller Radentschei-
de in Deutschland waren und sind in Bayern!

www.radgesetz-bayern.de | www

GI Durch die
wird lhre Broschure
Z€€e lebendig

Wie man in 30 Sekunden loslegen kann
1. Geben Sie im App Store oder in Google Play
,GoZee" In das Suchfeld ein und laden Sie
die App auf Ihr Smartphone oder Tablet
herunter.
2. Offnen Sie die App und verwenden Sie sie
auf Seiten mit dem GoZee-Symbol.

g e | Y Allgemeiner

T T . Cieutscher
Radverk TEFH;““"E ' F'nr:lfrud-'l:lub
und -forderung

Sabine Nallinger referiert bel der Fachtagung 2007
In Minchen / ©@ADFC Bayern

é\vﬂ 1996 Bayernnetz fiir Radler é\ve 1997 1. Radfernfahrt Miinchen-Cesenatico é}?g




4 [| GESTERN Bewegung im Alltag

Von Kindesbelnen an

Von 1994 an fuhrte das padagogische Projekt
Mobilitat im ADFC Bayern in MUnchen elf
Jahre lang Bewegungstrainings und Eltern-
abende in Kindergarten und Schulen durch.
/wel zusatzliche Fachtagungen zur Forderung
der Alltagsmobilitat von Kindern sandten die
notigen Impulse an Fachleute wie Lehrer*in-
nen und Erzieher*innen. Aktuell ist der ADFC
Bayern Partner des internationalen Projekts

STEM on the move. STEM (Science, Techno-
logy, Engineering, Mathematics) will positive
Bewegungserfahrungen in der Schule mit
guten Lernergebnissen in Mathematik und
Naturwissenschaften verbinden. So geht es
etwa darum, neben dem Radfahren auch die
Mechanik und Physik des Radfahrens und
das Reparieren von Fahrradern zu vermitteln.

Mit dem Rad zur Arbelt

,Als der damalige ADFC-Landesvorsitzende
Armin Falkenhein im Jahr 2000 mit seiner
aus Danemark stammenden Konzeptidee

fur die Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit’ zu mir
kam, war ich schnell von den Potenzialen
dieser Aktion Uberzeugt’, erinnert sich Armin
Schobel, lange Jahre Marketingleiter der AOK
Bayern. Nach einem Pilotversuch 20017 In
Gunzburg startete die Mitmachaktion 2002 in
ganz Bayern und wurde bald nahezu bundes-
weit angeboten. Die Schirmherrschaft durch
Bayerns Gesundheitsminister*innen sowie die
ideelle Unterstitzung durch die Sozialpart-
ner DGB und vbw in Bayern waren und sind
Erfolgsfaktoren. Fast 70.000 Tellnehmende in
Bayern im Jahr 2019 machen deutlich, dass
das Konzept nach wie vor aktuell ist.

ADFC-MVV-Faltrad

Mit dem ADFC-MVV-Faltrad setzen ADFC
Bayern und der Midnchner Verkehrs-und Tarif-
verbund (MVV) seit 2012 Zeichen in Sachen
VerknUpfung verschiedener Verkehrstrager.

FAHRRADFREUNDLICHER
ARBEITGEBER

Eine Initiative der EU und des ADFC

‘Was ist das? Losung Seite 17
O, N\ WO
@ADFC Bayern

Armin Falkenhein ist vor allem stolz, ,dass mit
dieser Aktion von Bayern aus ein bundeswel-
ter Impuls gesetzt wurde, der bis heute anhalt.
Die grolle Reichwelte und das zeitgemale
Thema haben eine Aktion hervorgebracht, wie
sie Im ADFC bis heute kein zweltes Mal zu-
stande kam.” FUr Ihn war damals von grof3er
Bedeutung, ,dass wir als ADFC mit dieser Ak-
tion einen attraktiven Hebel gefunden hatten,
das Fahrrad im Alltag zu bewerben und so die
schon starken radtouristischen Aktivitaten zu
erganzen”. Und nicht zuletzt dient die Aktion
auch als Grundlage daflr, dass der ADFC heu-
te eine Zertifizierung als ,Fahrradfreundlicher
Arbeitgeber” anbietet.

Mehr dazu auf bayern.adfc.de/MdRzA

WWW

Mit dem Rad
zur Arbeit

Eine Initiative von
ADFC und A0K

In gefaltetem Zustand durfen solche Rader
kostenfrel in allen offentlichen Verkehrsmit-

teln mitgenommen werden. Die Mobilitat |asst
sich so ganz neu planen.

oOMVV

é}?g 2000 Vereinbarung zum Mountainbiking in Bayern é@ 2001 1. Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit” c\vg 2002 Start ADFC-Arbeitskreis Rad & Bahn
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BR-Radltour

Toto Gaitanides, damals Moderator beim Baye-
rischen Rundfunk (BR), hatte eine Idee: ,Lasst
uns mit unseren Horern Im Sommer quer durch
Bayern radeln!” Doch wer sollte 1990, in einer
Zelt, In der oft nur Enthusiast*innen ein Fahrrad
erklommen, die Vorstellungen des Radiomanns
in die Wirklichkeit umsetzen? Gaitanides horte
von Wolfgang Slama, einem Radspezialisten
bel einem noch wenig bekannten Radlclub in
MUnchen. Der Moderator nahm Kontakt zu ihm
auf und erklarte inm seine Idee einer BR-Radl-

Mehr als 1000 Radler*innen unterwegs / ©Lutz Bducker

tour. Slama nickte und ging. Er plante, sprach
mit den Etappenorten, requirierte aktive Mit-
glieder seines Clubs fur allerlel Aufgaben bei der
Tour: Werkstatt, Ausschilderung, Ordner*innen
und Schlussfahrer.

Am 28. Juli 1990 fiel dann in Donauworth der

Startschuss zur ersten BR-Radltour! ,0hne den
ADFC hatten wir das niemals hinbekommen
wirdigt Gaitanides die UnterstUtzung durch
Slama und seine Truppe. Beim ADFC Ist man

I.I.I
!

Radfernfahrt Minchen—Cesenatico

,Mit dem Rennrad die Alpen zu Uberqueren, da-
von traumen viele, erklart der langjahrige Lan-
desgeschaftsfihrer des ADFC Bayern, Wolfgang
Slama, seine Initiative fUr die Radfernfahrt. 1997
hat der ADFC mit ihm diesen Traum Wirklichkeit
werden lassen und 13 weitere Male bis 2010.

,In der Gruppe war das ein ganz besonderes
Erlebnis!”, schwarmt Slama noch heute. ,Und
als Highlight am Ende dann die Teilnahme an
der Nove-Colli-Rundfahrt mit ihren 205 Kilome-
tern und fast 4000 Hohenmetern!”

30 O adfc

genauso dankbar: ,Die BR-Radltour war fur

uns eine groRartige Moglichkelt, flr den neuen
ADFC Bayern zu werben®, erinnert sich Armin
Falkenhein, ab Oktober 1990 Landesvorsitzen-
der. Bayerische Politiker*innen besuchten die
Tour von Beginn an und radelten mit. Sie er-
lebten eindrucksvoll, wie popular das Radeln ist.
Falkenhein weiter: ,FUr uns vom ADFC war das
eine Stellvorlage! Die Radltour war ein Turoffner
flr unsere Anliegen auf lokaler, regionaler und
landeswelter Ebene’”

Sammelstopp am Gardasee / ©Lutz Bducker

BR-Radlfriihling 2005

Im Juni 2005 ging es mit BR und ADFC von

MUnchen nach Verona. Die Alpenlberquerung
war eine Mischung aus BR-Radltour und
Radfernfahrt mit rund 300 Tellnehmenden.

Mitnichen ey

Seefeld |10
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Aus dem Leben des ADFC Bayreuth

Der Vorsitzende holt seine Besucher*innen gern
mit einer Rikscha ab: ,Da kriegen Sie gleich mal
den richtigen Eindruck von den Stralen, von
der Stadt und von uns!”, lacht Stefan Steurer.
Holterdipolter geht's Uber das ehrwdrdige Kopf-
steinpflaster der Bayreuther Altstadt und den
autoabgasgeschwangerten Ring. Richtig rad-
freundlich ist die weltberihmte Festspielstadt
nicht: ,Noch nicht!”, ruft der ADFC-Chef und legt
die Rikscha in eine scharfe Kurve, ,wir arbeiten
daran.” Im Sommer konnte die erste Pop-up-
Radspur Bayreuths beklatscht werden. Der
Radentscheid kommt, die Stadt gibt jetzt Geld,
wenn sich jemand ein Lastenrad kauft — alles
angestolien vom ADFC.

Aktu:rn In Bayreuth / ©ADFC Bayreui'h

Lieblingsorte

Aktive aus den Kreisverbanden verraten
ihre Lieblingsplatze und Radtourenziele.
Details auf 30Jahre.adfc-bayern.de.

WWW

(Qy(<) 2008 20.000 Mitglieder im ADFC Bayern

Steurer parkt sein Gefahrt in einer Gasse vor
dem Radgeschaft eines ADFC-Fordermitglieds.
Menschen mochten ihr Rad codieren lassen.
Die Codierung bringt Geld und Kontakt zu
potenziellen neuen Mitgliedern. Mihsam ist der
Alltag: Sponsor*innen suchen und um jingere
Mitglieder werben. ,Der ADFC muss handfeste
Angebote machen”, weil} Steurer.

Er hat den Kreisverband mit aufgebaut und auf
Uber 500 Mitglieder gehievt — zwischen Kulm-
bach und Tirschenreuth! Wie Uberall im ADFC
halten ein paar Aktive den Laden am Laufen:
Infostand, die Touren, die Homepage, die Finan-
zen — ohne diese Ehrenamtlichen gabe es keine

T!pp KV T—'Dsenhe;m f@Mario . Jru; 4 &

Tipp KV Memmingen / ©Klaus Schuster

Radlerlobby. Auch der Vorsitzende muss ran:
Fragen zur Pannenhilfe, unverhoffte Winsche
durchreisender Gaste nach kompetenten Rad-
Guides, Interviews mit dem BR-Studio Bayreuth
oder dem ,Nordbayerischen Kurier®, Gesprache
mMit den politischen Entscheider*innen. Geht
alles, lachelt Stefan, ist alles ADFC-Basisarbeit.

Tip p KV Ansbach/.CM ﬂr*feﬂfbn ke

Tipp KV Aug sburg / lf___-'f_—%:ﬁ:’fé.:?t.t{ ,f

é\VQ 2011 1. Parlamentarische Radtour ég 2011 Radverkehrshandbuch Radlland Bayern é.\Vg
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ADFC auf der Stralle

Der ADFC vertritt die Interessen seiner Mit- Jahrliche Sternfahrten und Ring-Demos fordern
glieder und seine politischen Forderungen mehr  ein Rad-Gesetz fUr Bayern und fahrradfreundli-
und mehr auch auf der Strale. Da wird etwa chere Kommunen ein. Und wahrend der Corona-
unter dem Hashtag #MehrPlatzFlrsRad mit Krise demonstrierte der ADFC mit Kurzzeit-Pop-
Poolnudeln fir mehr Abstand beim Uberholen up-Bikelanes, was fUr den rasant gestiegenen
geradelt. Oder lokale ADFC-Gruppen betelligen Radverkehr getan werden kann.

sich an gro3en Klima-Demonstrationen.

i

MEHRPLATZ
FURSRAD

i

ADFC Schweinfurt: #MehrPlatzFirsRad — mindestens 1,5 Meter Abstand / ©Klaus Neumann

Zu Gast beim ADFC

Mehrmals im Jahr — auRer wahrend der Corona- von der Karnten Werbung, den Unfallforscher
Pandemie — treffen sich seit 2012 beim ADFC- Siegfried Brockmann vom Gesamtverband der
Mittagsgesprach Fachleute aus Politik, Verwal- ~ Versicherer bis hin zu mehreren Minister*innen.
tung und Wirtschaft sowie Vertreter*innen von Besonders wichtig war auch der Aspekt des
Verbanden und Presse bel einem kleinen Imbiss  Lernens von anderen: An der Fahrradkultur in
zum Netzwerken rund ums Thema Fahrrad. ihrer Heimat teilhaben lieRen Gaste wie Ineke
Die Bandbreite derer, die bel den bislang Uber Spapé von der niederlandischen Beratungsfirma
30 Veranstaltungen mit einem Impulsreferat SOAB, Valérie Sauter vom Forum Velostationen
Akzente gesetzt haben, reicht vom evangeli- Schweiz und der enemalige ,Radlblrgermeister”
schen Landesbischof Heinrich Bedford-Strohm Kopenhagens, Klaus Bondam, vom danischen
Uber den Tourismusexperten Paco Wrolich Fahrradverband.

2015: Der niederlandische Konsul im Gesprach mit Erwin Huber,
damals Vorsitzender des Ausschusses fur Wirtschaft und
Verkehr im Landtag / ©@ADFC Bayern, W.Mdiller

—,

o

(Q¥(C) 2012 1. ADFC-Mittagsgesprich {(Qy(S) 201210 Kernforderungen an die Landespolitik |
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Weggefahrt*innen

In den 30 Jahren unseres Bestehens haben uns viele Menschen und
Organisationen begleitet und mit uns zusammengearbeitet — vom
ADFC-Bundesverband und befreundeten Verbanden uber Tourismus-
und Kommunalverbande bis hin zu den Parteien im Landtag und
Ministerien. Sie wollen wir hier zu Wort kommen lassen.

Details auf 30Jahre.adfc-bayern.de.

©Ma Pittroff: Mia Pittroff / Hannes Ringlstetter: Sonja Herpich - Fotografie
Markus Wasmeiler: Markus Wasmeiler / Jessica Schwarz: Joachim Gern

Promis treten in die Pedale

In der auf bayern.adfc.de veroffentlichten Interviewreihe
LADFC trifft .." bekennen sich bekannte und weniger bekannte
Menschen zum Fahrrad. Hier prasentieren wir eine kleine
Auswahl von Zitaten aus diesen Interviews.

Detalls auf 30Jahre.adfc-bayern.de.

MITGLIEDER

©Mehr hierzu, auch
Bildnachweise, auf
30Jahre.adfc-bayern.de

Gesicht zeigen —
Menschen im ADFC

Der ADFC Bayern, das sind auch seine Mitglieder.
Im August 2020 — im 30. Jahr unseres Beste-
hens — sind es 30.000 geworden. Einige haben
uns erzahlt, warum sie gerne Rad fahren. Sie
wollen wir hier stellvertretend fur alle sichtbar
machen! Detalls auf 30Jahre.adfc-bayern.de.
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Das Goldene Pedal

Mit dem Goldenen Pedal gibt es seit 2018 einen Die Auszeichnung erhalten haben bisher:
Radtourismus-Award in Bayern. Der ADFC

Bayern zeichnet damit alle zwel Jahre vorbild- Bestes Gesamtkonzept

iche Projekte und Angebote fur Radreisende

aus. Bewerbungen sind in den Kategorien 2018 Donautal-Aktiv e. V. mit dem ,Qualitats-
Service und Gesamtkonzept maoglich: mit management Radwegenetz Schwabisches
iInnovativen Serviceangeboten, Netzwerk- Donautal”

modellen, Marketingaktivitaten, Mobilitats-

angeboten, Veranstaltungen, Produkten oder 2020 Tourismusverband Ostbayerne. V. mit der
Dienstleistungen. ,Mountainbike-Reiseroute Trans Bayerwald"

Mehr dazu auf bayern.adfc.de/award @ Beste Serviceidee

2018 Kommunale Allianz SpessartKrafte. V.,
SUdspessart, Kahlgrund-Spessart und West-
spessart mit ,Wald erFahren”
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2020 Easy-Tours und das Hotel Sommer im = :
Allgau mit der ,EASY-Tours Rad-Service-Station = i

T
LA S

Im Hotel Sommer”

‘_.i r_l:_-* e

Goldenes Pedal / ©Christine Hammouda, ADFC Bayern

Auf Reisen gut gebettet @ Qualitatssicherung

Das ADFC-Siegel Bett+Bike ist heute der Stan- bayerischen Bett+Bike-Betriebe bieten miden Seine Expertise bringt der ADFC Bayern auch
dard zur Erkennung fahrradfreundlicher Gast- Radfahrer*innen ein vielfaltiges Ubernachtungs-  in planerischer Hinsicht ein. So hat er etwadin
betriebe. Mit seiner Hilfe finden Radreisende angebot auf allen Touren. Fur einen oder meh- Oberfranken und Im Raum MUunchen-Konzepte
fahrradfreundliche Unterklinfte. Ob ausgediente  rere Tage kann man sich daals Schlossherr*in fur neue Radrouten erarbeitet oder bestehende
Gefangniszelle oder uriges Schlaf-Fass, klima- oder Winzer*in, aber auch als Klimaretter*in Beschilderungen dberpruft.

positives Kreativhotel oder schlichte Klosterat- oder Schuler*in auf Klassenfahrt fuhlen. Das

mosphare in atemberaubender Landschaft: Die Angebot auf bettundbike.de ist riesig!
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©@april agentur Hotel Fronfeste, Amberg / ©Hotel Fronfeste
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SERVICE UND SPASS FUR DAS RAD
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Fahrbahnteiler

POP-UP

oder permanent

T
-

"

¥
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¥

- © RadKULTUR Bade
Lukas Breu |




Anzeige

Kann ein Radweg sicher sein
und Spafs machen?

Radwege sollen sicher und einladend sein. Der Fahrbahnteiler ,,pop-up® macht GeSCh i'jtzt
das moglich. Diese moderne Fahrbahnbegrenzung ist ideal fur den dauerhaften Abstand halten'
oder temporaren Einsatz in Stadten, Kommunen sowie fur Veranstaltungen. Temporire oder permanente Fahrbahnteiler

Die Fahrradreparatur- und Waschstationen halten alles bereit, was Sie brauchen:

Luftpumpe, hochwertige Werkzeuge, frisches Wasser und, und, und. Radwege sollen sicher und einladend sein.
Der Fahrbahnteiler ,,Pop-up” der Rasti GmbH

macht das moglich. Diese moderne Fahrbahn-
negrenzung ist ideal fur den dauerhaften oder
temporaren Einsatz in Stadten, Kommunen so-
wie fur Veranstaltungen. Schatten Sie schnell
und einfach geschutzte Bereiche tur Radtahrer
oder Fufsganger.

Kann ein Radweg sicher sein und Spals ma-
chen? Die Antwort ist Ja und es steigert den
Erfolg Ihres Projektes und die Freude am Rad-
fahren. Das Unternehmen SARIS aus den USA
nat diesen besonderen Radwegbegrenzer ent-
wickelt. Er macht Radwege sicher und leistet
einen positiven Beitrag fur das Stadtbild. Stan-
dard-Poller, Flexptosten und Verkehrskegel
sorgen dafur, dass sich Radwege wie Bauzonen
und unangenehme Orte anfuhlen. Die einzel-
nen Elemente lassen sich einfach verketten
und beliebig erweitern. Mit Pop-Up wurde eine
Barriere geschaffen, die sowohl sehr flexibel,
extrem funktional als auch asthetisch aufserst

Fur Fragen Fitmacher fur das Fahrrad! gelungen ist.
steht'Ihn'en Die moderne und sehr robuste Servicestation MANDAU
bennis Nlemeyifer fur den Innen- und Aufsenbereich vereint Werkstatt und
unter dn@rasti.eu Luttpumpe. MANDAU ermoglicht es, zwel Rader gleich-
oder Telefon zeltig zu versorgen. Wahrend das eingehangte Rad re-
05934 7__035'13 pariert wird, kann ein weiteres Fahrrad autgepumpt
zur Verfugung, werden. MANDAU halt die wichtigsten Werkzeuge wie
Innensechskant-Schlusselset, Torx T25, Reitenheber,
gangige Maulschlussel und Schraubendreher bereit. Sie
sind an soliden Edelstahlseilen betestigt und konnen
bel Bedart herausgezogen werden. Das Gegengewicht
zleht die Werkzeuge automatisch wieder ein. Dieser
Mechanismus verhindert, dass die Werkzeuge ineinan-
der verheddern. MANDAU kann mit individuellem Logo
ausgestattet werden.
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Fahrradfahren 2050
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Bernadette-Julia Felsch / ©Ulrich Gensch

Es ist der 20.10.2050. Der ADFC Bayern wird
heute 60 Jahre alt und auch ich bin langst Seni-
orin und genielRe meinen Ruhestand. Die Sonne
felert mit und strahlt vom weil3-blauen Himmel.
Wie heute Ublich, ist es noch bis spat in den Ok-
tober hinein warm. Also will ich raus an den See
— natdrlich mit meinem Leichtlauf-E-Rad. Autos
gibt es schon lange nicht mehr. Wozu auch? Alle
arbeiten online oder im Umkreis der eigenen
Wohnung und alles, was wir brauchen, wird im
weltweiten ,Hypotension Loop” verschickt.

Der Hypo als global einheitliches und
umweltfreundliches Logistiksystem

Der ,Hypo" ist eine Uberdimensionierte
Unterdruck-Rohrpost, durch die Mietcontainer
an ,Hubs" geliefert werden, die es jetzt an jeder
Ecke gibt. Privatleute konnen die Waren dort
selbst abholen oder sie sich mit Lastenradern
0Is an die Tdr liefern lassen. Firmen und Markte
naben eigene Hubs. Mein personlicher Lieb-
ings-Nebeneffekt ist, dass man unterm Hypo
el Regen, Schnee, aber auch vor praller Sonne
geschdtzt radeln kann. Und das ganz entspannt,
denn die Strallen gehdoren seit 20 Jahren allein
uns Radler*innen! Well es folglich auch keine
Parkplatze im offentlichen Raum mehr braucht,
naben auch die Flanierenden viel Platz und es
nerrscht ein entspanntes Miteinander. Spal}
machen auch die vielen Forderbander, die in fast
alle Gehsteige eingelassen sind. Diese albernen
E-Scooter, die 2020 noch Uberall Im Weg

rumlagen, hatten sich dadurch schnell erledigt.

Die autogerechte Stadt ist zum Glick
Vergangenheit

lch grusle mich kurz, als ich an den Verkehr von
vor 30 Jahren zuridckdenke: Diese stinkenden,
larmenden Blechmonster, die Sto3stange an
StoRstange an allen Stralenrandern herum-
standen und dort die Stadte bis zum Gehtnicht-
mehr aufgeheizt haben. Und die Fahrzeuge,

die gerade nicht parkten oder im Stau standen,
sondern tatsachlich mal fuhren, waren noch
schlimmer: Denn jedes war gesteuert von
einem meist gestressten und unberechen-
baren Menschen, der gefuhlt alle anderen
Verkehrstellnehmenden hasste. Da brauchte
man noch viel Mut und gute Nerven beim
Radeln! Zum Gllck ist das vorbei und die Vision
Zero ist nun schon seit 20 Jahren Realitat.

Deutschland ist Fahrrad-Weltmarktfuhrer

Sein Rad bel Wind und Wetter an einem
Laternenpfahl anketten oder jedes Mal aus dem
Keller schleppen muss man heute Gott sel Dank
auch nicht mehr. Ein geraumiger Fahrradstell-
platz daheim ist jetzt Usus — entweder in einer
ebenerdigen Radgarage oder man bekommt
sein Rad per Knopfdruck von einem Roboterlift
aus einem Regal geliefert. Die gibt es auch

an den meisten Zielorten und man kann sein
Fahrrad problemlos Uberallhin mithehmen. Auf-
und Absperren geht jetzt auch per Fingerdruck.
Das ehemalige Autoland Deutschland ist heute
Fahrrad-Weltmarktfuhrer und alle Rader sind er-
schwinglich. Bel der Modellvielfalt, die wir heute

naben, Ist radeln auch mit Behinderung und bis
ins hohe Alter moglich, aber im schlimmsten
-all kann man OPNV und Hypo mit einem
entsprechenden Nachweis gratis nutzen.

Radeln lohnt sich!

Und das Beste: Jeder geradelte Kilometer wird
automatisch erfasst und mit ,Reward Units® be-
lohnt. Die Belohnung gibt es deshalb, well Bewe-
gung fit halt und das Gesundheitssystem entlas-
tet. Die Reward Units kann man spater fur den
Fahrradkauf oder Reparaturen einlosen oder fUr
den heute superbequemen und infektionsfreien
OPNV. Und wenn man doch mal weiter reisen
will, kann man das Guthaben auch einlosen,

um sich selbst mit einer komfortablen Hypo-
Gondel in fernere Gegenden zu verschicken.

Danke, ADFC!

Ein Gluck, dass der ADFC nie mude wurde zu
erklaren, wie wirklich menschenfreundliche
Mobilitdt aussieht. Mit viel Uberzeugungs-
arbeit haben wir ADFCler*innen 2030 endlich
erreicht, dass alle aus ihren Blechkisten

aus- und umgestiegen sind! Wie zuvor schon
oeim Rauchverbot, fragen sich heute alle: Was
nat uns eigentlich geritten, damals diesen

Kfz- und Pendel-Wahnsinn normal zu finden?

Heute ist fast jede*r ADFC-Mitglied und
geniel’t die vielen Vorteile und Service-
leistungen, die der ADFC noch immer flr das
Radeln in der Freizeit und im Alltag bietet.



Eine fahrradfreundliche Stadt, fiir uns gezeichnet von der
Berliner lllustratorin Raphaela Dogan (www.raphaeladogan.com
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Was werden wir unseren Kindern

2050 sagen mussen?

Dr. Philine Gaffron lehrt und forscht am Institut fur Verkehrsplanung und Logistik der
Technischen Universitat Hamburg. Ilhre Schwerpunktthemen sind nachhaltige Mobilitat
sowie Umweltwirkungen und soziale Gerechtigkeit im Verkehr. Wir haben mit ihr Giber

die Mobilitatswende gesprochen.

% M)

Visualisierung einer Kopenhagener Stralde als Fahrradstralle, die den Diskurs tiber sie veranderte
(Quelle: www.colville-andersen.com/designs-visions)

Welchen Beitrag kann das Fahrrad
leisten, um unsere Stadte wieder
lebenswerter zu machen?

Viele Probleme, die wir heute in Stadten haben,
haben mit dem Faktor Verkehr zu tun: die Fla-
chenproblematik, die Larmbelastung, ungesun-
de Atemluft, die Unfalle ... Da kann das Fahrrad
einen Riesenbeitrag leisten: Es braucht deutlich
weniger Platz. So kdnnen wir mehr Raum flr an-
dere Nutzungen freimachen. Das Fahrrad ist ein
sehr leistungsstarkes Verkehrsmittel und in der
Stadt oft schneller als das Auto. Und Bewegung
st gut fUr die eigene Gesundheit. Dann sind da
noch die Lieferverkehre. Hier bieten Lastenrader
mit Elektromotor ein enormes Potenzial. Und
dann noch ganz dringend das Thema Klima-
wandel: CO_-Einsparung, mehr Platz fUr neue
Grin-und Wasserflachen gegen die Hitze ...

Wie |dsst sich die Attraktivitat des
Verkehrsmittels Fahrrad steigern?

Die Infrastruktur spielt da natlrlich eine ganz

wichtige Rolle: Fahrradspuren, Fahrradstreifen.

Wenn wir mehr Leute aufs Fahrrad kriegen
mochten, mUssen wir auch an die denken,

die sich unsicher fuhlen. Wir brauchen breite
Wege und Radspuren mit baulicher Trennung.
lch denke auch, dass eine flachendeckende
Regelung fur Tempo 30 innerorts mit Tempo
00 als Ausnahme sinnvoll ware. Und naturlich
brauchen wir bessere Abstellmoglichkeiten. Es
st zudem unumganglich, dass wir verstarkt

Push-MalRnahmen umsetzen: Parkraumbewirt-

schaftung, Parkraumverknappung, Durch- und
Zufahrtsbeschrankungen und die Schaffung
von Kostenwahrheit inklusive der Folgekosten.

Das Interview in voller Lange gibt's auf
30Jahre.adfe-bayern.de.

Hat die Verkehrswende bereits begonnen?

Wir sind weiter als vor ein paar Jahren. Das mit
der Verkehrswende ist aber noch lange nicht
so weit gediehen, wie wir es brauchen. Wir
sollten auch eher Uber eine Mobilitatswende
sprechen. Wir brauchen auf vielen Ebenen einen
Paradigmenwechsel. Die Radentschelde sind
ein gutes Beispiel fUr schrittweise Veranderun-
gen. Aber bel der Umsetzung dauert’'s dann
haufig. Infrastruktur umzubauen geht eben
nicht von jetzt auf gleich. Anderseits waren

Mit den Pop-up-Bikelanes in der Corona-Krise
auf einmal ganz schnelle, unkonventionelle
Dinge maglich. Uber solche Lésungen mussen
wir uns mehr Gedanken machen, wenn wir
wirklich schnell genug vorankommen wollen.

Wie weit i1st die Verkehrswende 2050
gekommen?

Wenn wir es ernst meinen mit dem Klimaschutz,
Mit der sozialen Gerechtigkelt, mit dem Arten-
schutz, dann mussen wir 2050 die Mobilitats-
wende geschafft haben. Deutschland hat sich
bis 2050 Klimaneutralitat zum Ziel gesetzt.
Ohne eine umfassende Moblilitatswende geht
das nicht. Dafur mussen wir vom Ziel aus ruck-
warts denken. Ich stell mir immer vor, ich muss-
te den Kindern und Jugendlichen von heute und
morgen im Jahr 2050 gegenubersitzen und
musste sagen: ,Schade, wir haben es vergeigt!”
Das fande ich schrecklich. Ich hoffe, dass dieser
Gedanke handlungsleitend sein kann, auf allen
Ebenen. Was maoglich ist, wenn der Druck grof
genug ist, zeigt die Corona-Krise. Wenn wir es
schaffen, diesen Handlungsdruck weiter klar zu
kommunizieren, und die Vortelle, die wir uns er-
schaffen, dann habe ich schon Hoffnung, dass
wir das Ruder noch rechtzeitig herumreillen.
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Erst Stadtgestaltung,
dann Verkehrsplanung

Mikael Colville-Andersen, danischer Stadtplaner und Experte fur urbane Mobilitat, hat die
Copenhagenize Design Company gegriindet und war thr CEO. Weltwelt berat er Stadte und
Reglerungen zu Fragen der fahrradfreundlichen Stadt der Zukunft. Wir trafen den Visionar

In einem Stral3encafé in Kopenhagen.

Was macht eine Stadt lebenswert?

Strallen wie diese. Im Café sitzen, reden und
beobachten, wie Menschen vorbeigehen,
vorbeiradeln, im Auto vorbeifahren: die direkte,
standige Verbindung zwischen Mensch und
Stadt. Sich niemals vom Geschehen der Stadt
abgeschnitten fUhlen. Im Auto iIst man das
immer, sitzt in seiner Blase. Sind alle in ihrer
Blase, gibt es keinerlel Verbindung. Diese
—amilie da driben auf dem Fahrrad, sie sind In
Interaktion mit ihrer Stadt: Sie riechen, horen,
schmecken sig, sie schauen uns an, wir sie. So
funktionieren Stadte, seit Menschen In Stadten
zusammenleben. Es Ist eine standige sensori-
sche Verbindung mit dem Ort. Und das findet
sich auch in unserer Art der Verkehrsplanung
wieder. Strallen werden so gestaltet, dass diese
—amilie auf sicherer Infrastruktur dahinrollen
kann. Dazu kommen breite Blrgersteige fur
-FulRganger*innen, ein guter offentlicher Verkehr
— einfach alle Verkehrsarten, die anthropo-
logisch angemessen sind. Wir stehen immer in
Kontakt mit unseren Mitmenschen. Es geht um
Verkehrsgestaltung, aber auch Stadtgestaltung.

£
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Welche Chancen bietet das Fahrrad, um unse-
re Stadte wieder lebenswerter zu machen?

Das Fahrrad ist das wichtigste Werkzeug in
unserem stadtischen Werkzeugkasten, will man
unsere Stadte nach 70, 80 Jahren autozentrier-
ter Verkehrsplanung ,reparieren” und verbes-
sern. Es braucht eine urbane Revolution, und
das Fahrrad steht darin an vorderster Front. Well
es den Menschen unabhangige Fortbewegung
ermaoglicht, weill es den Menschen im Land eine
bessere Gesundheit beschert und wir alle davon
profitieren, tragen wir die Kosten des Gesund-
heltssystems doch gemeinsam. Well uns das
Fahrrad die Stadt und ihren sinnlichen Wert
erfahren lasst. Und es ist in fast allen Stadten
der Welt eine der schnellsten Moglichkeiten von
A nach B zu kommen.

Wie muss sich die Verkehrsplanung dafur
andern?

Wir missen aufhdren, dem Auto zu huldigen.
Das ist dasselbe in allen groReren Landern.
England, USA, Deutschland, Frankreich: Wegen

30 O adfc

Das Interview in voller Ldnge gibt's auf
30Jahre.adfc-bayern.de.

)

der Bedeutung der Autoindustrie haben dort
Ingenieur*innen in der Verkehrsplanung

das grolRe Sagen und einen so unanstandig
groRen Einfluss bekommen. Nichts gegen
Verkehrsingenieur*innen, aber wir sollten sie
nicht auf ein Podest heben und sie die Zukunft
unserer Stadte entscheiden lassen. Was wir
tun mussen, ist die Pyramide umkehren, an
deren Spitze sie heute stehen. Ingenieur*innen
sind unglaublich nutzlich und intelligent, aber
bevor sie zum Einsatz kommen, brauchen

wir Stadtplaner*innen, Stadtgestalter*innen,
Anthropolog*innen, Verkehrspsycholog*innen,
Soziolog*innen etc., die uns sagen, wie die Stadt
flir den Menschen gestaltet werden sollte. Der
Einfluss der Verkehrsingenieur*innen muss so-
fort gestoppt werden. Politiker*innen kommen
und gehen und viele haben richtig gute Ideen,
die aber quasi an der TUr der Verkehrsplanungs-
abtellung sterben. Das zu reformieren, erst den
Fokus auf die anderen Fachleute zu legen, das
st der Schllssel zur Veranderung.

An dieser Autobahnanschlussstelle
eine Infrastruktur fir Ful3- und Rad-
verkehr unterzubringen, war nahezu
unmoglich. Warum also nicht einfach
die Verkehrstechnik des letzten
Jahrhunderts i1gnorieren und Ful3-
ganger*innen und Radfahrer*innen
einen sicheren Weqg dartiber hinweqg
ermoglichen?

(Quelle: www.colville-andersen.com/
designs-visions)
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Bayern auf dem Sprung in die Zukunft

Und wie sieht es bel uns in Bayern mit wegwel-
senden Beispielen an Radverkehrsinfrastruktur
aus? Die stetig steigende Nutzung von Pedelecs
und E-Bikes erfordert hier einmal mehr ein
neues Denken.

Radschnellwege

Aullerhalb Bayerns wird bereits auf extrabreiten,

kreuzungsarmen Radschnellwegen geradelt.
Auch bel uns sollen nun 17 solche Wege kom-
men. Das hat der Bundesverkehrsminister im
August 2020 bei der Forderbescheidlbergabe
fur die Route Munchen-Garching/Unterschleil3-
heim verklndet. Zeit wird's! In NUrnberg wie
MUnchen sind Machbarkeitsstudien langst
abgeschlossen. Doch bis Rader von Nirnberg
nach Erlangen rollen konnen, dauert das noch
Jahre, konstatiert Albrecht Steindorff vom
ADFC Nurnberg ebenso wie der Flrther ADFC-
Vorsitzende Olaf Hohne. Immerhin haben 2020
die Planungen fur die Route Nurnberg-Oberas-
bach/Zirndorf/Stein begonnen. Die Planung In
MUnchen wird im Herbst 2020 ausgeschrieben.

Radstationen und Fahrrad-Parkhauser

Augsburg ist mit zwel Radstationen samt Werk-

statt und Fahrradverleih direkt am Hauptbahn-
hof Vorreiter beim bewachten Parken. 2007
Offnete ein 360-Platze-Bau als erster seiner Art
In Bayern; 2017 kam eine zweite Station mit 506
Stellplatzen dazu. Demnachst entsteht noch ein
vollautomatisches Parkhaus fur 120 Rader am
Bahnhof Haunstetter Stralle; zwel vergleichbare
im Stadtgebiet sollen folgen. Fahrradparkhauser

eRadschnellweg Gottingen /
©Stadt Gottingen, Christoph Mischke

gibt es noch in Aschaffenburg, Bamberg und
Nurnberg, in Ingolstadt, Landshut und MUnchen-
Pasing. Weiter ist Nordrhein-Westfalen mit
mehr als 50 Radstationen inklusive Service.

Ein Netz von Wegen fur den Radverkehr

Seit Jahrzehnten werden in der Stadt Regens-
burg Plane diskutiert, ein sternformiges Netz
hochwertiger Radverkehrsrouten zu knUpfen.
Der Ausbau ist mit dem Radentscheid beschlos-
sen worden; die Ausschreibung lief im Frihjahr
2020, alle relevanten Rathausparteien haben
zugestimmt. Doch: ,Die wichtige Rad-und Ful}-
gangerbrlcke am Holzgartensteg liegt derzeit
auf Eis”, berichtet Klaus Worle, ADFC-Chef in
Regensburg. Dabel ist ein [Uckenloses Netz
notwendig, um noch mehr Menschen aufs Rad
ZU bringen.

Schneisen uberbriicken

In Munchen ist die Schwere-Reiter-Stral3e ein
grolles Hindernis fur den Radverkehr. Simon
Herzog, Mitglied im ADFC-Landesvorstand, will
dort eine Bricke bauen: ,Es geht nicht nur um
die Verbindung getrennter Stadtquartiere mit
einer ansprechenden Losung, sondern um eine
Radroute von ubergreifender Bedeutung.” Ein
Entwurf ist einer Rose nachempfunden, die sich
sanft auf einen Stein legt. Herzog meldet: ,Die
Kommunalpolitik sieht das Vorhaben positiv, die
Machbarkeitsstudie ist in Arbeit!” Demnachst
fertig wird eine autofreie Querung der 37 Bahn-
gleise: der Arnulfsteg westlich des Minchner
Hauptbahnhofs.

VAG Rad — der Fahrradverleih
in Nurnberg

pro Minute! &

Erkunden Sie Nurnberg
auf zwei Radern.

Egal, ob Sie zu Gast in unserer Altstadt
sind oder fur einen Termin geschaftlich
nach Nurnberg reisen.

Mit dem VAG_Rad sind Sie stets per-
fekt angebunden und haben die groft-
mogliche Freiheit fur lhre Mobilitat.

Schnell und einfach die VAG_Rad App
aus den App-Stores herunterladen, Rad
ausleihen und los geht’s!

Alle Infos unter www.vagrad.de

VAG RAD
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Vielen Dank!

An dieser Stelle bedanken wir uns ganz herzlich Inhaltliches zugeliefert, Fotos zur Verflgung Die Redaktion fur dieses Projekt hatten:
bel allen Partner*innen, die uns gestern, heute gestellt oder durch die Schaltung einer Anzeige _utz Baucker, Laura Ganswindt, Christine
und auch morgen bel unseren Aktionen unter- die Erstellung dieser Broschure Uberhaupt erst Hammouda, Petra Husemann-Roew und
stitzt haben und uns helfen, unsere Visionen ermoglicht haben. Nicht zuletzt geht unser Traudl Schroder.

Wirklichkeit werden zu lassen! Unser besonde- Dank an das Team von JS fir die technische

rer Dank qgilt all denen, die zu dieser Broschure Umsetzung. Auflosungen von Seite 4.

beigetragen haben — seil es, dass sie uns Kind 1: Pedale, Kind 2: Lenker

©ADFC

www.fahrradverlag.de

Schmerzfrel Radfahren! e
Dein Online-Shop fur Bucher

Wir stimmen dein und Geschenkideen

5%'%% %%rfekt auf 9'— rund ums Rad

Wir beraten vor [JGESEEES
dem Neukauf.

www.radlabor.de
MUNCHEN | FRANKFURT | FREIBURG

Fachbucher Ratgeber Taschenbucher Radreisen

: : Das Dienstrad-Leasing-Konzept
Wir bringen Brivaneey
M Ita rbe Ite r 0 digitale und automatisierte Abwicklung
i n Be\/\/e u n 0 minimaler Aufwand fiir den Arbeitgeber
g g 0 von der Anfrage bis zum Rad in 48 Stunden
Jetzt informieren Q mehr als 2.500 zufriedene Kunden
www.lease-a-bike.de/adfc dank Rundum-Sorglos-Paket

":\
)

f = GUTER RAD IST GRATIS.

/! 0=3 Die MW Fuhrrud Nuwguhon

MVYV Radroutenplaner. rad. mvv-muenchen.de

MY

MVV. Klimaschutz ist unser Antrieb.
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Fur E-Bikes und
Fahrrader ab 500 Euro
bis 10.000 Euro

3 Jahre schadenfrei? Wir tbernehmen
Du bekommst einen Teil Deine Kosten fur den
der Beitrage zurick. OPNV bis zu 25 Euro.

Jetzt Rad
absichern!

.y

- &
o o

Dein Beitrag Mit dabei: das
wird nachhaltig supersichere ver.de-
angeleqgt. Fahrradschloss

BIKE.VER.DE

GRONARD

metallbau und stadtmobiliar

MODERNE LOSUNGEN IN STAHL.

" BWA® PARKER

GRONARD" ist der Experte fur Fahrradparker:
bundesweit fuhrt er die meisten ADFC-empfohlenen
Fahrradstander!
Hier eine Auswahl unserer beliebtesten /
ADFC-empfohlenen Fahrradstander.

www.gronard.de
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©Joe Wastrack

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)

_andesverband Bayern e. V. &
Kardinal-Dopfner-StraRe 8 Janre
80333 Munchen

7 089 90900250

>4 kontakt@adfc-bayern.de WWW klimaneutral
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