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Vom ,Radlland Bayern®ist der Freistaat noch immer

weit entfernt

Bernadette Felsch, Vorsitzende ADFC Bayern © ADFC

Die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklima-Tests 2022 haben sich
gegenuber den vergangenen Jahren nicht verbessert: Wieder
gibt es insgesamt nur eine Vier. Bei der Mitnahme von Fahr-
radern im Offentlichen Nahverkehr erh3lt Bayern abermals die
Rote Laterne.

Das zeigt, dass die Rahmenbedingungen fur Radfahrende drin-
gend verbessert werden missen. Zwar gibt es auf Druck des
Radentscheids Bayern seit Juli 2023 ein bayerisches Radgesetz,
doch es ist zu befiirchten, dass trotzdem nicht das Tempo
aufgenommen wird, das angesichts Klimaerhitzung und hoher
Fahrradunfallzahlen nétig ware, um rasch zu einer flachen-

deckend sicheren Radl-Infrastruktur zu kommen.

Grund zu dieser Sorge geben die einzigen beiden konkret
formulierten Ziele im neuen Radgesetz der Staatsregierung,
das eher den Namen ,Radgesetzchen” verdient hatte: Ein
Ein-Euro-Fahrradticket und 1500 Kilometer neue Radwege bis
2030. Letzteres entspricht im Schnitt 91 Metern pro Jahr und
Gemeinde. In diesem Schneckentempo hatte Bayern erstim
Jahr 2160 ein flachendeckendes Radverkehrsnetz. Und eine
glinstigere Radmitnahme im OV niitzt wenig, wenn es dafiir

weiterhin kaum Kapazitaten gibt. Vermutlich ware es unterm
Strich sogar gunstiger, die Radmitnahme - so wie u.a. unser

Nachbarland Baden-Wirttemberg — ganz kostenlos anzubie-
ten, anstatt einen neuen (wohl zusatzlichen) Tarif und Bezahl-

moglichkeiten einzufihren.

Wir setzen uns naturlich weiter dafur ein, dass Bayern ein
wirksames Radgesetz und sichere Radverkehrsbedingungen
bekommt. Denn fir das Radentscheid-Bindnis gilt weiterhin
der Aktions-Slogan: ,Sicher Radeln. Jetzt!" — und nur mit einer
guten Radinfrastruktur bringen wir mehr Menschen dazu, 6fter
mit dem Rad zu fahren. Dieses Ziel erreichen wir einzig durch
konstruktive Gesprachsbereitschaft und Zusammenarbeit.

Eine nachhaltige und klimagerechte Verkehrs- und Mobilitats-
wende ist kein Selbstzweck. Sie bringt mehr Lebensqualitat,
mehr Sicherheit fur die schwachsten Verkehrsteilnehmenden
und mehr Klimaschutz. Andere Regionen aufSerhalb Bayerns,
die wir im Urlaub so gern besuchen, zeigen, wie stark man von
einer gut gemachten Verkehrswende profitieren kann. Gerade
in 1dndlichen Regionen Bayerns gibt es grofRen Nachholbedarf.
Der umweltfreundliche Verkehr muss vorrangig ausgebaut und
durch Verbesserung von Abstellanlagen und Radmitnahme gut
kombinierbar werden. Dass hier noch sehr viel Luft nach oben
ist, belegt der Fahrradklima-Test abermals. In diesem Reader
haben wir lhnen die wichtigsten Ergebnisse unserer groRen
Zufriedenheitsumfrage zusammengefasst. Auch Handlungs-
empfehlungen haben wir fur Sie zusammengestellt.

Eine gute Lektire winscht Ihnen

Fal

Bernadette Felsch, Vorsitzende ADFC Bayern
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Methodik des Fahrradklima-Tests 2022

Der Fahrradklima-Test (FKT) des ADFC ist
eine der grolSten Befragungen zum Rad-
fahrklima weltweit und fand 2022 zum
zehnten Mal statt. Mit Hilfe eines Fra-
gebogens kdnnen Radfahrer:innen ihre
Meinung Uber die Radinfrastruktur an
ihrem Wohnort zum Ausdruck bringen.
Uber 32.000 Menschen haben 2022 in
Bayern an der Befragung teilgenommen.

Seit dem Jahr 2012 wird der Fahrradklima-Test des ADFC
alle zwei Jahre jeweils von September bis November
durchgefihrt. Neben einem Stadtevergleich werden auch
langfristige Trends beobachtet, weswegen die 27 Haupt-
fragen Uber alle Untersuchungen hinweg gleichbleiben.
Diese wiederkehrenden Fragen lassen sich in funf Katego-
rien zusammenfassen:

) Fahrrad und Verkehrsklima (Frage 1-5)

» Stellenwert des Radverkehrs (Frage 6-10)

» Komfort beim Radfahren (Frage 18-22)

) Sicherheit beim Radfahren (Frage 11-17)

Y Infrastruktur und Radverkehrsnetz (Frage 23-27)

DarUber hinaus gab es 2022 fUnf Zusatzfragen zu den Be-

dingungen furs Radfahren im landlichen Raum.

Die Fragen sind als sogenanntes semantisches Differenzial

aufgebaut. Dabei werden zwei Pole von gegensatzlichen
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Einzelne Fragenkategorien

Fragen Kategorie 6 Fragen Kategorie 1

Fragen 27-32: Fragen 1-5: ')?
Radfahren im Fahrrad- und
I&ndlichen Raum Verkehrsklima

S ;
Fragen 23-27: Fragen 6-10:
Fragen Infrastruktur und Stellenwert des Fragen
Kategorie 5 Radverkehrsnetz Radverkehrs Kategorie 2
Fragen 18-22: Fragen 11-17:

Komfort beim Sicherheit beim
Radfahren Radfahren

Fragen Kategorie & &’ Fragen Kategorie 3
L 4

Aussagen dargestellt. Die Befragten kdnnen in sechs Stufen
auswahlen, zu welcher Aussage sie tendieren. Die Formulie-

rungen der Aussagen sind praxisnah und bildhaft.

Die sechs Stufen der Zustimmung konnen als Schulnote inter-
pretiert werden, auch wenn die Abstande zwischen den einzel-
nen Aussagen dann automatisch als gleich grofs angenommen
werden. Diese Vereinfachung ermdoglicht es, Mittelwerte und
andere statistische Malszahlen zu berechnen und die Ergeb-

nisse Ubersichtlich darzustellen.

Neben den Mittelwerten interessiert auch der Anteil der Be-

fragten, die eine bestimmte Schulnote oder Notengruppe

vergeben haben. Daraus ergeben sich Aussagen wie:

» ,In MUnchen finden 83 % der Befragten, dass
zu wenig gegen falsch parkende Autos unter-

nommen wird.

» ,Nur 15 % empfinden die Fihrung an Bau-

stellen in Augsburg als bequem und sicher.
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und wieist Radfahren
in Deiner Stadt?

ADFC
A é Fahrradklima-Test
2022

Bewerten Sie mit wenig Aufwand die Situation fiir Radfahrende in lhrer Stadt - und geben Sie Politik und Verwaltung ein wichtiges Feed-
back aus Sicht der ,Alltagsexpert*innen. Der ADFC-Fahrradklima-Test ist die groRte Umfrage dieser Art. Er wird vom Bundesministerium fir

Digitales und Verkehr (BMDV) gefordert. Die Ergebnisse geben einen umfassenden Uberblick zur Situation des Radverkehrs.

Die Ergebnisse werden fiir einzelne Stadte und Gemeinden ausgewertet. Bitte geben Sie fir die Zuordnung zunachst eine Postleitzahl des Ortes an,
fur den lhre Antworten gelten sollen. Ist die Postleitzahl mehreren Orten zugewiesen, konnen Sie hier den Ort nennen.

PLZ: Ortsname:
Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad? | (fast)tdglich | (1-3x)wochentlich [ (1-3x) monatlich seltener [ (fast) nie
Fahren Sie mit dem Fahrrad vor allem... 1 aufalltaglichen Wegen [ inder Freizeit//auf Radtouren [ sowohl als auch

Bitte bewerten Sie auf einer sechsstufigen Skala, welche Aussage auf Ihre Stadt oder Gemeinde am ehesten zutrifft. Markieren Sie dazu den
entsprechenden Punkt zwischen den gegensatzlichen Aussagen (links positiv, rechts negativ).
Lassen Sie die Antwort bitte offen, falls eine Frage fir Ihre Stadt oder Gemeinde keinen Sinn ergibt oder fiir Sie nicht beantwortbar ist.

Fahrrad- und Verkehrsklima - Beiuns....
1. macht Radfahren Spaf3

2. werden Radfahrer“innen als Verkehrsteilnehmer
akzeptiert.

3. fahren alle Fahrrad - egal, ob alt oder jung.

4, wird viel fUr das Radfahren geworben.

000000

() (O ()  findetkeine Werbung fir das Radfahren statt.

—
() () () istRadfahren Stress.

() (O () () wird man als Radfahrer*in nicht ernst genommen.

fahren eher nur bestimmte Gruppen Fahrrad
(z. B.Kinder, Radsportler).

5.  wird in den Medien meist positiv Uber Radfahrer*innen wird in den Medien nur Giber Unfélle und das Fehlverhalten
P 000000

berichtet.

Vorderseite des Fragebogens des ADFC-Fahrradklima-Tests 2022

Diese Methodik gewahrleistet auch dann sichere Aussagen,
wenn die Befragten sehr heterogen geantwortet haben. Um
eine ausreichende statistische Sicherheit der Ergebnisse zu
gewshrleisten, mUssen in Stadten mit weniger als 100.000
Einwohner:innen mindestens 50 Personen an der Befragung
teilnehmen. Bei Stadten zwischen 100.000 und 200.000
Einwohner:innen bedarf es mindestens 75 Teilnehmenden
und bei noch grofSeren Stadten liegt die Mindestzahl bei 100
Personen.

von Radfahrer*innen berichtet.

Wird die Mindestteilnahmeanzahl unterschritten, so findet
keine stadtspezifische Auswertung statt. Nurin den Gro-
Renklassen, in denen alle Stadte dieser Klasse im Ergebnis
des Fahrradklima-Tests erscheinen, sind diejenigen mit der
schlechtesten Note auch die fahrradunfreundlichsten in
dieser Grofe.

In den kleineren StadtgrofSenklassen unter 50.000 Einwoh-
ner:innen erreicht bisher nur ein Bruchteil genigend Teilneh-
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mende fUr den Fahrradklima-Test. Hier durfen die Kommunen
mit relativ schlechten Noten nicht automatisch als ,Schluss-
lichter” betrachtet werden. Allein schon die Tatsache, dass die
Mindestteilnahmezahl Uberschritten wurde, zeigt im Vergleich
zu den wahrscheinlich wirklichen Schlusslichtern ein Grund-

interesse am Radverkehr auf.

Der Fahrradklima-Test ist nicht als reprasentative Unter-
suchung angelegt, vor allem, weil Nicht-Radfahrende nicht
befragt werden. Bei der Werbung fUr die Teilnahme am Test
wird darauf geachtet, dass die Bevolkerungsgruppen, die in
den vergangenen Untersuchungen wenig vertreten waren, be-

sonders angesprochen werden.

Der grofste Unterschied zwischen der Verteilung in der
Gesamtbevdlkerung und den Teilnehmenden im Fahrrad-
klima-Test ist die ADFC-Mitgliedschaft. Wahrend nur ca.
0,25 % der Einwohner:innen Bayerns Mitglied sind, sind es
unter den bayerischen FKT-Teilnehmenden 14,8 %. Aller-
dings haben diese Gruppenunterschiede in der Teilnahme
kaum einen Einfluss auf die Gesamtnote im Fahrradklima-
Test, denn die mittleren Noten der Teilnehmenden-Gruppen
unterscheiden sich kaum voneinander.

Zu den 27 Dauerfragen und den Erganzungsfragen zum land-
lichen Raum wurden die Teilnehmenden der Online-Befragung
zusatzlich gebeten, zur Wichtigkeit der einzelnen Fragen Stel-
lung zu nehmen. Konkret sollten sie ankreuzen, wie wichtig aus
ihrer Sicht die 21 Aspekte fur das Radfahren in ihrer Stadt sind.

Zur Auswahl standen: ,wichtig" (= 1), ,eher wichtig“ (=0,66),
,eher unwichtig” (= 0,33) und ,unwichtig“ (= 0). Das arithmeti-
sche Mittel ergibt einen Index, der zwischen 1und O liegt. Die
Einordnung der Wichtigkeit der unterschiedlichen Fragen des
Fahrradklima-Tests dient als Hilfestellung, um aus den Ergeb-

nissen Handlungsschwerpunkte abzuleiten.
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Soziodemografie der Teilnehmenden am

ADFC-Fahrradklima-Test 2022

Geschlecht Weiblich 435 %
Mannlich 56,1 %

Divers 0,4 %

Alter Unter 18 1,8 %
18 bis 29 9,2 %

30 bis 49 37,6 %
50 bis 69 44,8 %

uber 70 6,6 %
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Bayern im Fahrradklima-Test

Die Ergebnisse des ADFC-Fahrradkli-
ma-Tests zeigen, dass im Freistaat

in Sachen Radverkehr weiterhin viel
Entwicklungspotenzial besteht. Die
Sicherheit beim Radfahren wird von
den Befragten mit der Note 4 be-
wertet. Im bundesweiten Vergleich
ist Bayern aufSerdem Schlusslicht bei
der Fahrradmitnahme im OPNV.

Anzahl der Teilnehmenden in Bayern seit 2012

30000

25000

20000

15000
10000

10.850. 14.094. 17.304 I 19.114 32180

2012 2014 2016 2018 2020 2022

5000

32.724

164 bayerische Kommunen schafften es 2022 in die Wertung.
Von den bundesweit am besten bewerteten Stddten und Ge-
meinden kommen zwei aus Bayern.

Erlangen gehort als einzige bayerische Stadt zu den bundes-
weit 18 Spitzenreitern. Landshut sichert sich den Titel ,Auf-
holer”. Insgesamt bewerten die Menschen in Bayern die Fahr-

radfreundlichkeit ihrer Kommunen mit der Note 4,0.

Die Fahrradmitnahme im offentlichen Verkehr schneidet im

Freistaat besonders schlecht ab (Note 4,9). Zum Vergleich:

Bundesweit liegt die Benotung bei 4,5. Die Verbindung von
Fahrrad und offentlichen Verkehrsmitteln ist fur ein Gelingen
der Verkehrswende unerlasslich und wird in Zukunft eine
immer grofRere Rolle spielen. Deshalb ist es wichtig, so schnell
wie moglich die notwendigen Voraussetzungen zu schaffen.

Dazu gehort die kostenlose oder kostengiinstige Mitnahme
von Radern, Barrierefreiheit und ausreichend Platz fir Fahr-
rader in den Fahrzeugen. Das angekindigte 1-Euro-Ticket mag
ein Signal in die richtige Richtung sein. Ohne das Platzproblem
fur Fahrrader im OPNV anzugehen, wird sich die Situation

jedoch eher noch zuspitzen.

Schmaler und schlecht gekennzeichneter Radweg auf der ArcisstralSe
in MUnchen. © ADFC Bayern | Paula Herrmann
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Besser als der bundesweite Durchschnitt schneidet Bayern bei
der Reinigung von Radwegen und beim Winterdienst auf eben-
diesen ab. Auch die Oberflachenbeschaffenheit der Radwege

wird besser bewertet als im Rest von Deutschland.

In der diesjahrigen Zusatzbefragung ,Radfahren im Iandlichen
Raum* kédnnen Minchen und Erlangen besonders punkten.
Die bayerische Landeshauptstadt belegt in ihrer Stadtgro-
Senklasse bundesweit Platz 3, Erlangen sichert sich sogar den
ersten Platz in der GrofRenklasse 100.000 - 200.000 Einwoh-
ner:innen. Diese vergleichsweise guten Platzierungen gehen
mit befriedigenden Benotungen von 3,5 bzw. 3 einher. Das
zeigt, dass auch im Iandlichen Raum in Sachen Radverkehr
noch viel Luft nach oben ist, bis die Menschen die Situation

vor Ort wirklich gut bewerten.

Viele andere bayerische Stadte stechen mit ihren Ergeb-
nissen jedoch nicht positiv hervor. Dabei ist in kleinen Orten
eine gute Fahrradinfrastruktur und Verbindung zu Nach-
barorten mindestens genauso wichtig, wie in Grof3stadten.
Gerade bei schlecht ausgebautem OPNV ist ein gutes Rad-
wegenetz unerldsslich, damit auch Kinder und Jugendliche
oder Personen ohne Fuhrerschein unabhangig von A nach B
kommen. Der Iandliche Raum darf beim Ausbau der Radinfra-
struktur nicht vergessen werden, denn auch Radfahren in
weniger stark besiedelten Regionen spielt eine essenzielle

Rolle fur die Verkehrswende.
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Ubersicht der Stadte
Stadte mit mehr als 200.000 Einwohner:innen
Die mit mehr als 500.000 Einwohner:innen grofSten Stadte in

Bayern, MUnchen und Nurnberg, schneiden in der aktuellen

Befragung minimal schlechter ab als noch 2020.

Vergleich Stadte mehr als 200.000 Einwohner:innen

Note 4 42

40 | 40

Note 3
Note 2

: . I
2020 | 2022 . 2020 | 2022 . 2020 I 2022

Minchen Nurnberg Augsburg
Rang 5/14 Rang 10/14 Rang 10/26

Note 1

Die fUr Miinchen beste Bewertung (Note 2,4) erhalt die Lan-
deshauptstadt fur ihr Angebot an offentlichen Leihradern.
Fast ebenso gut benoten die Befragten die fUr Radfahrende in
Gegenrichtung gedffneten Einbahnstrafen (Note 2,5).

Mit einer 3,7 zwar gerade mal ausreichend, im bayern- und
bundesweiten Vergleich jedoch Uberdurchschnittlich positiy,
wird der Fahrraddiebstahl in Minchen bewertet. Hier schnei-
det die Grofsstadt im Schnitt 0,9 Notenpunkte besser ab als

andere deutsche Stadte derselben Grofsenklasse.

Besonders unzufrieden zeigen sich die Munchner Radler:innen
mit der Breite der Radwege und der Kontrolle von falschpar-
kenden Pkw auf denselben (jeweils Note 5,0). Auch die Fahr-
radmitnahme im OPNV bewerten die Umfrageteilnehmenden

als ungentgend (Note 4,8).

In NUrnberg zeigt sich ein 3hnliches Bild: Das Angebot an &f-
fentlichen Leihfahrrédern erhalt eine gute Bewertung (Note 2,2)

und liegt damit 0,3 Notenpunkte Uber vergleichbaren Stadten.
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®NURNBERG

LAUGSBURG

e
@MUNCHEN

Bewertung der Stadte mit mehr als 200.000 Einwohner:innen © ADFC
Am zweitbesten benotet werden fUr den Radverkehr gedffnete

EinbahnstralSen in Gegenrichtung (2,7).

Am schlechtesten steht es nach Meinung der NUrnberger Rad-
fahrenden um die Falschparkerkontrolle auf Radwegen (Note
54). Ebenfalls mangelhaft bewerten die Befragten die Fihrung
des Radverkehrs an Baustellen, Ampelschaltungen fir den Rad-

verkehr und die Breite der Radwege (jeweils Note 5,1).

Um 0,3 Notenpunkte besser als im bayernweiten Vergleich
schneidet in Nirnberg die Fahrradmitnahme im OPNV ab (Note
4,6). Die ungenigende Bewertung zahlt auch auf die schlechte

gesamtbayerische Note bei der Fahrradmitnahme ein.

Augsburg ist die dritte bayerische Stadt in der Grofsenklasse
mehr als 200.000 Einwohner:innen. Die beste Note vergeben die
Befragten hier fUr das Angebot an &ffentlichen Leihfahrradern
(Note 2,7). Damit schneidet die Fuggerstadt in diesem Punkt
zwar schlechter ab als Minchen und NUrnberg, jedoch deutlich

besser als der bayerische Durchschnitt mit der Note 4,0.
Die Erreichbarkeit des Stadtzentrums bewerten die Teilneh-
menden mit der Note 2,8, was dem bayernweiten und dem

bundesweiten Schnitt entspricht.

Auch in Augsburg vergeben die Radfahrenden die schlechtes-
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ten Noten fUr die Fahrradmitnahme im OPNV und die nicht
gut auf den Radverkehr abgestimmten Ampelschaltungen
(jeweils Note 5,0). Beide Aspekte liegen sogar noch unter dem
bayerischen Mittelwert. Die Breite der Radwege und die FUh-
rung des Radverkehrs an Baustellen werden ebenfalls mangel-
haft eingeschatzt (jeweils Note 4,8).

Stadte mit 100.000 bis 200.000 Einwohner:innen

Funf bayerische Stadte gehdren dieser Grofsenklasse an: Er-
langen, Ingolstadt, Furth, Regensburg und Wirzburg.

Vergleich Stadte 100.000 bis 200.000 Einwohner:innen

Note 4

Note 3

Note 2

Note 1

Erlangen Flrth

Ingolstadt Regensburg Wirzburg
Rang 1/40 Rang 7/40 Rang11/40 Rang13/40 Rang 19/41

Erlangen schneidet mit der Note 3,2 am besten ab und si-
chert sich auch bundesweit den ersten Platz in der Kategorie
100.000 bis 200.000 Einwohner:innen.

Besonders gute Noten vergeben die Befragten fur die Er-
reichbarkeit des Stadtzentrums (Note 1,7) und fur die hohe
Beliebtheit des Radfahrens bei allen Altersgruppen der fran-
kischen Grof3stadt. Weniger zufrieden sind die Radler:innen
in Erlangen mit dem Angebot an 6ffentlichen Leihfahrradern
(Note 3,7). Schlecht schneidet die Stadt beim Thema Fahrrad-
diebstahl ab (Note 4,5).

Furth folgt Erlangen auf Rang 2 in Bayern (Note 3,8). Posi-
tiver als in anderen Stadten dieser GrofSe wird die Fahrrad-
forderung in jungster Zeit (Note 3,3) und die Medienbericht-
erstattung zum Thema Radverkehr (Note 3,5) bewertet.
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® WURZBURG

@ERLANGEN

@FURTH

@REGENSBURG

37
®|NGOLSTADT

Bewertung der Stadte mit 100.000 bis 200.000 Einwohner:innen © ADFC

Die schlechtesten Noten erhalt Furth fur die mangelnde
Falschparkerkontrolle auf Radwegen (Note 4,8) und das fehlen-
de Angebot an offentlichen Leihfahrradern (Note 4,2).

Nachdem sich Ingolstadt von 2018 (Note 3,7) auf 2020 (Note
3,6) leicht verbessert hatte, hat sich diese Entwicklung im
aktuellen Fahrradklima-Test wieder umgekehrt (Note 3,9). Die
oberbayerische Stadt erhalt in ihrer Grofsenklasse die schlech-
testen Bewertungen fur die Fahrradmitnahme im offentlichen
Verkehr (Note 5,3) und fur das nicht vorhandene Angebot an
offentlichen Leihfahrradern (Note 5,0).

Auf Rang 4 und 5 folgen Regensburg und Wirzburg. Wirz-
burg hatte sich im Fahrradklima-Test 2020 den Titel ,Auf-
holer” fir die bundesweit beste Entwicklung in der Gréfsen-
klasse 100.000 bis 200.000 Einwohner:innen geholt. In der
aktuellen Befragung konnte sich die Stadt nicht gleichblei-
bend verbessern.

Stadte mit 50.000 bis 100.000 Einwohner:innen
In dieser GroRenklasse haben es die Stadte Neu-UIm, Aschaf-

fenburg, Landshut, Bamberg, Bayreuth, Schweinfurt, Kempten

im Allgau, Rosenheim und Passau in die Auswertung geschafft.
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Vergleich Stadte 50.000 bis 1

00 Einwohner:innen

Neu-Ulm  Aschaffenb. ~ Landshut  Kempten Rosenheim Passau
Rang 27/113 Rang 32/113 Rang 38/113 Rang 79/113 Rang 83/113 Rang 103/113

Die beste Platzierung in Bayern sichert sich Neu-Ulm. Im bun-
desweiten Ranking schafft es die Hochschulstadt auf Rang 27

von 113 — das beste bayerische Ergebnis.

Neu-UIm gehdrt neben Landshut und Kempten auch zu den
drei bayerischen Stadten in dieser GrofRenklasse, die sich im

Vergleich zur letzten Erhebung leicht verbessert haben.

Keine Verbesserung zeigt sich seit Jahren hingegen bei den
letztplatzierten Staddten Passau und Rosenheim. Die besten
Bewertungen geben die Befragten den beiden Stadten fur die

fUr den Radverkehr in Gegenrichtung gedffneten Einbahnstra-

@
ASCHAFFENBURG

PASSAU @
® NG 3 o
LANDSHUT

o
NEU-ULM

KEMPTEN

Bewertung der Stadte mit 50.000 bis 100.000 Einwohner:innen © ADFC



Ben (jeweils Note 2,6). Als mangelhaft schatzen die Radfahre-
nden in Passau u.a. die Breite der Radwege (Note 5,2) und die
FUhrung des Radverkehrs an Baustellen (Note 5,3) ein.

Der Blick auf andere Bundeslander zeigt: Andere deutsche
Stadte dieser Grofde schneiden deutlich besser ab. Als positive
Beispiele seien hier Nordhorn in Niedersachsen (Note 2,8), Bo-
cholt in NRW (Note 3,1) und Tubingen in Baden-Wurttemberg
(3,1) genannt.

Stadte mit 50.000 und weniger Einwohner:innen

In dieser Grofsenkategorie konnte die Fahrradfreundlichkeit von

147 bayerischen Stadten und Gemeinden ausgewertet werden.

Vergleich 50.000 und weniger Einwohner:innen: Top

Note 4

Note 3

Note 2

Note 1
Bad Wiessee Oberhaching Straubing  Ismaning  Sonthofen Herzogenaur.
Rang 10/447 Rang 11/447 Rang 14/447 Rang 16/447 Rang 22/447 Rang 25/447

Ganz vorne mit dabei ist Straubing (Note 3,4). Die nieder-
bayerische Stadt konnte sich im Vergleich zum letzten
Fahrradklima-Test um 0,6 Notenpunkte verbessern. Von den
Befragten positiv bewertet wird das gute Angebot an 6ffent-
lichen Leihfahrradern (Note 2,1) und die Erreichbarkeit des
Straubinger Stadtzentrums mit dem Fahrrad (Note 1,9). Dass in
Straubing in den Radverkehr investiert wird und dies auch bei
den Befragten ankommt, zeigt die relativ gute Bewertung des
Aspekts ,Fahrradférderung in jungster Zeit" (Note 2,5).

Auch in Straubing zeigt sich das bayerische Problem der un-
zureichenden Radmitnahmemdéglichkeiten im OPNV: Note 4,8
vergeben die Umfrageteilnehmenden. Verbesserungsbedarf

ADFC
A \ 4 N Fahrradklima-Test

2022

besteht auch bei der Falschparkerkontrolle auf Radwegen (Note
4,6) und der FUhrung des Radverkehrs an Baustellen (Note 4,5).

Alles in allem macht das Beispiel Straubing deutlich, dass In-
vestitionen in und Mafsnahmen fir den Radverkehr von den

Radfahrenden vor Ort honoriert werden.

Investitionen in den Radverkehr, keine Offnung von Einbahn-
stralSen fur Radfahrende und viel zu schmale oder gar nicht vor-
handene Radwege sind nur einige negative Aspekte. Sie zeigen,
dass schlechte Bedingungen fur Radfahrende von diesen als
solche benannt und mit entsprechend schlechten Bewertun-

gen attestiert werden.

B\ 2ocrG @®BAD WIESSEE
.
® ©5AD ENDORF 41

@SONTHOFEN
'GARMISCH-PARTENKIRCHEN 41

Bewertung der Stadte mit 50.000 und weniger Einwohner:innen © ADFC

Vergleich 50.000 und weniger Einwohner:innen: End
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Radfahren in Bayern: Viel Luft nach oben!

;;Hll ” \”

Fahrrad- und Verkehrsklima
Fragen 1bis 5

Die Durchschnittsnote bei der Bewertung des Fahrrad-
und Verkehrsklimas liegt in bayerischen Stadten und
Gemeinden im Durchschnitt bei der Schulnote 3,8. Das
entspricht dem deutschlandweiten Mittelwert.

Folgende Punkte fallen besonders auf:
Y 57 % der Befragten fiihlen sich auf dem
¢ Fahrrad nicht als Verkehrsteilnehmende
akzeptiert.

» 60 % winschen sich mehr Werbung firs
:  Radfahren.

) Die Hélfte der Befragten empfindet
Radfahren auf Bayerns Radwegen und

Straflen als Stress.

Eine Autospur auf der Theresienstrafe in MUnchen, die vor kurzem in
eine geteilte Rad- und Busspur umgewandelt wurde.
© ADFC Bayern | Paula Herrmann

) 59 % geben an, dass in ihrem Ort alle
Fahrrad fahren — egal, ob alt oder jung.
Die Ergebnisse zeigen trotzdem:

Stellenwert des Radverkehrs e seeaeeeaeeaeaeaeeatneaneatnesasatntsasatanns
» 59 % der Befragten sind mit der Fahr-
Fragen 6 bis 10 radférderung in jingster Zeit unzufrie-
den.

Durchschnittlich bewerten die bayerischen Umfrageteilneh- ) 68 % geben an, dass Falschparkende auf
menden den Stellenwert des Radverkehrs mit der Note 4,2 Radwegen wenig bis gar nicht kontrolliert
und damit immerhin 0,2 Notenpunkte besser als der bundes- werden.
weite Durchschnitt (4,4). Y 63 % wiinschen sich bessere Ampelschal-

tungen fUr Radfahrende.

12 |



Sicherheit beim Radfahren
Fragen 11 bis 17

Auch der Fragenkomplex ,Sicherheit beim Radfahren” wird
von den befragten Radler:innen eher schlecht bewertet
(Note 4,2). Das Gefuhl von Sicherheit beim Fahren ist aus-
schlaggebend dafur, ob Menschen das Fahrrad nutzen. Wer
z.B.im flieSenden Verkehr mit viel schnelleren Pkw und Lkw
mitfahren muss, weil Radwege fehlen, wird aus Grinden der
Sicherheit eher das Auto nehmen.

Y 67 % der Befragten fiihlen sich in Bayern
beim Radfahren nicht sicher.
» 74 % fiihlen sich beim Fahren im Misch-
verkehr nicht wohl. :
» 67 % geben an, dass jingere und 3ltere .
Menschen auf Radwegen nicht sicher
fahren kénnen.
» 69 % berichten von haufigen Konflikten mit
Autofahrenden.

ADFC
Fahrradklima-Test
2022

NS,

Komfort beim Radfahren
Fragen 18 bis 22

Bayerische Radler:innen vergeben in Sachen Komfort beim
Radfahren die Note 4,4, der bundesweite Mittelwert liegt
bei 4,5. Unter diesen Themenkomplex fallen beispielsweise
Breite und Oberflache der Radwege, die Fuhrung von
Radfahrenden an Baustellen und die Radmitnahmemaog-
lichkeiten im Offentlichen Verkehr. 72 % der Radfahrenden
sind mit der Breite der Radwege unzufrieden.
» 72 % empfinden die Radwege als zu
schmal. :
) 65 % bemangeln die fehlenden Fahr-
radmitnahmemaglichkeiten im OPNV.

Y 59 % winschen sich mehr und bessere

Abstellanlagen fur Fahrrader.

Infrastruktur und Radverkehrsnetz
Fragen 23 bis 27

Die Radverkehrsinfrastruktur und das Radwegenetz erhalten in
Bayern die Note 3,2. In diesem Themenkomplex sind Faktoren
wie die einfache Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem
Fahrrad, der Zugang zu offentlichen Leihfahrradern und die
Radwegweisung zusammengefasst. Offentliche Fahrrader sind
vor allem in den bayerischen Stadten MUnchen, Nirnberg und
Augsburg zu finden. Entsprechend wird dieser Aspekt dort posi-
tiv bewertet. Jedoch erhoht es die Attraktivitdt des Radfahrens,
wenn auch in kleineren Stadten fur spontane Fahrten unkom-

pliziert und kostengunstig ein Fahrrad geliehen werden kann.

Radfahrende auf der Barerstraf3e in Minchen missen zwischen par-
kenden Autos und sich stauenden Autos vorbeifahren - dabei stellen
sog. Dooring-Unfdlle eine grofSe Gefahr dar. Auch bei freier Fahrt auf
der StrafRe sind Tramgleise fUr Radelnde besonders gefdhrlich. Hier
braucht es einen sicheren Radweg. © ADFC Bayern | Paula Herrmann
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Dabel fallt auf: Radfahren im landlichen Raum

¢ » 70 % kdénnen das Stadtzentrum mit dem
Fahrrad gut erreichen. Zu den 27 allgemeinen Fragen kamen 2022 die folgenden funf

Zusatzfragen zu den Radfahrbedingungen im landlichen Raum:
Y 63 % berichten, dass zlgiges Radfahren in

ihrer Stadt oder ihrem Ort moglich ist Y Z1Erreichbarkeit von Nachbarorten

) Z2 Verkehrssicherheit der Wege zu Nachbarorten
) Z3 Soziale Sicherheit der Wege zu Nachbarorten
) Z4 Radparken am Bahnhof

) Z5 Eigenstandige Radmobilitidt von Kindern

und Jugendlichen

Uber alle GréRenklassen hinweg haben es zwei bayerische
Stadte aufs Siegertreppchen geschafft: Minchen belegt in der
Zusatzbefragung mit der Note 347 Platz 3 bei den grofsten
deutschen Stadten, knapp hinter Hannover und Bremen.

In der Kategorie 100.000 bis 200.000 Einwohner:innen
sichert sich Erlangen bundesweit sogar den ersten Platz
(Note 3): Rund 68% der Befragten sind der Meinung, dass
man hier komfortabel Ziele in Nachbarorten erreichen
kann. 63% finden, dass Kinder und Jugendliche eigen-
standig und flexibel per Rad zu ihren Freunden, zu Schule

oder Freizeiteinrichtungen kommen.

Im Durchschnitt fallt die Sonderbefragung ein wenig
besser aus als die allgemeinen Fragen. Stadte und

Gemeinden, die bei den 27 allgemeinen Fragen relativ gut

abschneiden, bekommen tendenziell auch bei der Sonder-
Freie Fahrt fur Radfahrende, wahrend Autos im Berufsverkehr im befragung bessere Noten.

Stau stehen, Gabelsbergerstrafie in Minchen

Foto: ADFC Bayern | Paula Herrmann Auch wenn bayerische Kommunen bei den Zusatzfragen
besser abschneiden, ist das Fahrradklima auf dem Land
nicht gut. Kleinere Orte bekommen fUr die Radfahrbedin-
gungen vor Ort etwas bessere Durchschnittsnoten als
grof3ere Stadte. Z.B., weil die Menschen hier mehr Platz zum

Radfahren haben und es weniger Konflikte mit Autos gibt.

14 |
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Radweg in Gosberg © Gerhard Krahl

Durchschnitt

Zusatzbefragung
Minchen 3,47
Nirnberg 3,70
Augsburg 3,60
Erlangen 3,00
Wiirzburg 3,94
Neu-Ulm 3,28
Passau 4,50
Straubing 3,40
Kulmbach 418
Bad Wiessee 2,73
Bad Endorf 4,63

Nachholbedarf gibt es jedoch auch hier. Oft haben Radfah-
rende nur die Wahl zwischen holprigen Feldwegen oder
gefdhrlichem Radeln auf der Landstraf3e, wo mit sehr hohen

Geschwindigkeiten und wenig Abstand Uberholt wird.

Das Fehlen von Radwegen aulSerorts an vielbefahrenen
Bundes- und Staatsstrallen fuhrt haufig dazu, dass Fahrten
mit dem Fahrrad unterbleiben und damit das Potenzial des

Radverkehrs im Alltagsverkehr (aber auch fur touristische

ADFC

NS,

2022

Zwecke) nicht ausgeschopft wird.

Durchschnitt
Gesamtbefragung

3,89
4,16
3,99
3,24
4,01
3,80
4,45
3,35
4,81
2,94
4,67

Durchschnitt Zusatz-

Fahrradklima-Test

befragung d. jeweiligen

OrtsgrofRenklasse

3,84
3,84
3,81
3,80
3,30
3,69
3,69
3,65
3,65
3,61
3,61

Dasselbe gilt umgekehrt fir schlecht bewertete Orte.

Die am besten und am schlechtesten bewerteten bayerischen Orte in der Zusatzbefragung, verglichen mit der Gesamt-

bewertung. Wer insgesamt gut in der allgemeinen Befragung abschneidet, erzielt auch gute Noten in der Zusatzbefragung.

| 15
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Handlungsempfehlungen

Die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklima-Tests geben Verwaltungsmitarbei-
ter:innen und politisch Verantwortlichen Rickmeldung zum Erfolg ihrer Rad-

verkehrsférderung und nitzliche Hinweise fur Verbesserungen. Die Ergebnis-

se kdnnen gezielt zur Férderung des Radverkehrs genutzt werden.

Radfahren ist populdr. Gerade in den grofRen St&dten in Bayern
stellt der Radverkehr einen essenziellen Teil der Verkehrs-
wende dar. Radentscheide in elf bayerischen Stadten und die
landesweite Initiative ,Radentscheid Bayern“ haben gezeigt,
dass der Wunsch in der Bevolkerung nach besserer Radinfra-
struktur grofs ist.

Trotz positiv beschiedener Burgerbegehren unter anderem in
Minchen, Nirnberg und Wirzburg und der damit verbunde-
nen Pflicht der Stadte, die geforderten MalSnahmen umzuset-
zen, geht der Ausbau der Radinfrastruktur nur schleppend vor-
an. Die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklima-Tests zeigen, dass
Stadte mit Radentscheiden dennoch nicht besser abschnei-
den als der bayernweite Durchschnitt. Vor allem in kleineren
Stadten und Kommunen, in denen das Radfahren noch nicht
so beliebt ist wie in manchen Grof3stddten, braucht es deutli-
che Verbesserungen fur den Radverkehr, um mehr Menschen
auf das Rad zu bringen. Denn Angebot schafft Nachfrage.

Diese Broschure kann nicht alle Handlungsfelder in Ganze auf-
zeigen, stellt jedoch einen Teil der moglichen Losungsstrate-
gien bereit. Unterstitzung beim Thema Fahrradfreundlichkeit
und wie eine Stadt oder Gemeinde diese fordern kann, bietet
auch die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen
in Bayern e.V. (AGFK Bayern). Die AGFK Bayern berat Stadte
und Kommunen auch bei der Planung von Radwegenetzen.
Der ADFC Bayern empfiehlt vor allem folgende MalSnahmen

und Ziele zur Forderung des Radverkehrs zu verfolgen:

16 |

Aktive der Volksbegehrensinitiative Radentscheid Bayern feiern Uber
100.000 Unterschriften fUr den Zulassungsantrag
© Radentscheid Bayern

Vision Zero im StrafSenverkehr

Vision Zero als oberste Zielsetzung eines Verkehrssystems
ohne Tote und Schwerverletzte bedeutet, dass alle Stralden
so konzipiert sein mussen, dass Radfahrende sicher und
ohne Gefahrdung unterwegs sein konnen. Ein solches Ver-
kehrssystem gleicht menschliche Fehler aus und schitzt die
schwacheren Verkehrsteilnehmenden, die zu Fuls oder mit
dem Rad unterwegs sind. Nur, wenn sich Verkehrspolitik und
-planung der Vision Zero verpflichten und die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden im Zentrum der Arbeit steht, kdnnen
Unfélle und somit Todesfalle im StraSenverkehr dauerhaft

verhindert werden.
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Sichere Kreuzungen verhindern Unfalle © ADFC

Bedarfsgerechte, sichere Radwege

Radwege sollten den Bedurfnissen der Radfahrenden ent-
sprechen, damit sie sich sicher darauf fuhlen kdnnen. Radinfra-
struktur muss demnach bedarfsgerecht, sicher und moglichst
kreuzungsfrei geplant werden. Lastenrader, Kinderanhanger
und Fahrrader fur Menschen mit korperlichen Einschrankun-

gen sind langst keine Ausnahme mehr. Entsprechend breit

Kreuzung Ludwig-/Von-der-Tann-Stral3e MUnchen © Geo Portal Minchen
25 Prozent Radverkehrsanteil bis 2030

Der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen soll bis
2030 bayernweit 25 % betragen. Das bedeutet, dass ein Viertel
aller Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Der Anteil
des Radverkehrs an den zurickgelegten Entfernungen ist auf-
grund der Tatsache, dass Fahrten mit dem Kfz oder der Bahn im

Durchschnitt Ianger sind, entsprechend niedriger.

Baustelle ohne Radverkehrsfuhrung in Minchen © Bernadette Felsch

muss Radinfrastruktur geplant und gebaut werden. Die Sanie-
rung von alten, holprigen Radwegen muss an Prioritat gewin-
nen, denn diese sind haufig Gefahrenstellen fur Radfahrende.
Mobilitat mit dem Fahrrad muss so hindernisarm wie moglich
sein. Dazu zahlen ein guter Winterdienst, fahrradfreundliche
Ampelschaltungen, keine Hindernisse oder Gefahrenstellen

und ein zusammenhadngendes Radwegenetz.

Beispiel guter Radinfrastruktur in Danemark
© Cyklistforbundet Mikkel Jstergaard

Dabei gilt aber, dass knapp 60 % aller Wege kirzer als 5 km sind
und fast drei Viertel kirzer als 10 km, d. h. viele kurze Autofahr-
ten Uber geringe Distanzen konnten mit dem Fahrrad zurtck-

gelegt werden.

Momentan liegt der Radverkehrsanteil in Bayern und Deutsch-

land bei 11 %, in MUnchen bei 18 %. In den Niederlanden werden
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hingegen 27 % aller Wege mit dem Rad zurickgelegt, in Stadten
wie Amsterdam sind es sogar 38 %. Diese hohen Anteile sind
auf eine Priorisierung des Radverkehrs und eine erstklassige

Radinfrastruktur zurtckzufGhren.
Verkehrsmittelverknipfungen

Fur eine schnelle Verkehrswende ist es wichtig, die Schnitt-
stellen zwischen den Verkehrsmitteln zu starken und auszu-
bauen. Es muss einfach und bequem sein, das Rad und den
OPNV miteinander zu kombinieren, also das Rad in Bus und
Bahn mitzunehmen oder es sicher am Bahnhof abzustellen.
Eine kostenfreie oder gunstige Mdglichkeit, das Rad mitzu-
nehmen und genugend Fahrradplatze in den Zigen sind dabei

wesentlich.

Bayern schneidet gerade in der Kategorie ,Fahrradmitnah-
me im OPNV*im Vergleich zu anderen Bundeslandern sehr
schlecht ab. Deshalb empfiehlt der ADFC Bayern Fahrradpark-
hauser, Abstellanlagen fur Rader und Fahrradboxen an Bahn-
hofen. Ein solches Angebot macht es Pendler:innen leicht,

vom Auto aufs Rad und den OPNV umzusteigen.

AufRerdem sollten kostenglnstige Leihfahrréder an jedem

Bahnhof verfugbar sein.

Zusammenhangende Radwegenetze

Ein zusammenhangendes Radwegenetz macht das Radfahren
attraktiver, sowohl in der Stadt als auch auf dem Land. Ein
solches Netz braucht Radvorrangrouten, Fahrradstrafsen, Rad-
schnellwege und baulich getrennte Radfahrstreifen, die eine

attraktive Alternative zum Stralsennetz sind.

Der ADFC Bayern fordert ein zusammenhangendes Radwege-
netz in der Stadt und auf dem Land, das sich in seiner Aus-
gestaltung an den schwachsten Radfahrenden orientiert, also
auch an Kindern und Senior:innen. Gerade die Verbindung
zwischen Stadt und Land darf dabei nicht vergessen werden.
Sichere und baulich abgetrennte Radwege an Bundesstralsen

sind dabei ein wichtiger Baustein.
Radentscheidforderungen umsetzen

In auffallend vielen bayerischen Stadten gab oder gibt es
Radentscheide, die sich fir eine sichere und komfortable
Radinfrastruktur vor Ort fUr alle Radfahrenden einsetzen. Die
kommunale Politik ist aufgefordert, diese Forderungen umzu-
setzen, die von der Bevolkerung getragen und von Menschen
erarbeitet werden, die tagtaglich mit dem Rad unterwegs sind

und die Situation vor Ort am besten bewerten kénnen.

Im Radabteil wird es voll © Frank Wessel
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Das Freie Lastenradl Maja, kostenlos ausleihbar Uber den Verein Freie

Lastenradl MUnchen eV. © ADFC Bayern | Paula Herrmann
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Fahrradklima-Test Ergebnisse analysieren und Schwachstellen ausmachen

Fahrradklima-Test

Der Fahrradklima-Test zeigt alle zwei Jahre auf, wo es in den einzelnen Kommunen in Sachen Radverkehr hakt. Gleichzeitig lassen

sich Handlungsempfehlungen ableiten, die die Schwachstellen ausgleichen und den Radverkehr direkt fordern. Deshalb sollten

Stadte und Gemeinden die Ergebnisse ernst nehmen und in der weiteren Radverkehrsplanung bertcksichtigen.

Weiterfuhrende Informationen und Links

Weitere detaillierte Ergebnisse gibt es unter:
https: //fahrradklima-test.adfc.de

Verkehrspolitischer Aktionsplan des ADFC ,So geht #Fahrradland®:
https: /www.adfc.de/dossier/dossier-adfc-aktionsplan-so-
geht-fahrradland

ADFC Projekte InnoRAD und InnoRAD-Quick:-Innovative Rad-
verkehrslosungen auf Deutschland Ubertragen:
https://www.adfc.de/artikel /projekt-innorad-innovative-

radverkehrsloesungen-auf-deutschland-uebertragen/

https: /www.adfc.de/dossier/adfc-projekt-innoradquick

Forderung des Radverkehrs in Stadten und Gemeinden:
https: /www.dstgb.de/publikationen/dokumentationen/

nr-158-foerderung-des-radverkehrs-in-staedten-und-ge-

meinden/

ADFC Bayern:
https://bayern.adfc.de

ADFC Bundesverband
https: /www.adfc.de

Der nachste FKT startet im Herbst 2024
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