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Gruls der Landesvorsitzenden

Liebe Leserinnen und Leser,

Radfahren ist mehr als nur eine Fortbewegungsart. Es ist ein
SchlUssel fur die Verkehrswende, fir gesunde Mobilitat, fur
Klimaschutz und fur lebenswerte Stadte und Gemeinden.

Der ADFC-Fahrradklima-Test 2024 zeigt erneut: Die Men-
schen in Bayern wollen sicher und komfortabel Rad fahren. Sie
winschen sich breite, gut gepflegte Wege, auf denen sicheres
Radeln moglich ist, ein faires Miteinander im Verkehr und eine
Infrastruktur, die den Alltag erleichtert.

Die Ergebnisse machen aber auch deutlich, dass wir noch weit
entfernt sind von einer echten Fahrradfreundlichkeit. Bayern
liegt im bundesweiten Vergleich nur im Mittelfeld. Besonders
kritisch sehen die Radfahrenden die mangelnde Sicherheit,
die fehlende Durchsetzung von Regeln und die schleppende

Umsetzung beschlossener Maflsnahmen.

Dass sich ein Grofsteil der Radlerinnen und Radler in Bayern
nicht sicher fiihlt, ist fiir die einen ein Argernis und fiir andere
ein echtes Hemmnis, denn es schliel3t viele Menschen aus, die
eigentlich Fahrradfahren k&dnnen und wollen. Zu schmale und

zugeparkte Radwege und zu enges Uberholen durch Auto-

3

fahrende sorgen fur einen konstant hohen Stresspegel. Damit
mehr Menschen aufs Rad steigen, braucht es endlich durchgan-
gige Radwegenetze, die moglichst getrennt vom Autoverkehr
verlaufen und allen ein sicheres und komfortables Radfahren
ermaoglichen. Die Ergebnisse des Fahrradklima-Tests dirfen uns

nicht zufriedenstellen.

Deshalb finden Sie in dieser Broschure nicht nur die bayeri-
schen Ergebnisse des Fahrradklima-Tests, sondern auch klare
Handlungsempfehlungen fur Politik und Verwaltung. Sie zeigen,
wie wir den Radverkehr sicher und attraktiv gestalten kon-

nen: Die Vision Zero, also ein Verkehrssystem ohne Tote und

Schwerverletzte, muss Leitprinzip jeder Planung werden.

Jede Stral3e, jeder Radweg muss so gestaltet sein, dass Fehler
nicht todlich enden. Und wir missen den Radverkehr konse-
quent priorisieren: durch ein zussmmenhangendes Radwege-
netz, sichere Kreuzungen, gute Verkniipfungen mit dem OPNV
und eine klare Zielmarke fur den Radverkehrsanteil, die messbar

und zeitnah umgesetzt wird.

Diese Empfehlungen sind keine Theorie, sie sind die Grundlage
fur eine erfolgreiche Verkehrswende. Diese gelingt nur gemein-
sam. Politik, Verwaltung und engagierte Burgerinnen und BUr-
ger mUssen an einem Strang ziehen. Der ADFC steht bereit, mit
Expertise und Erfahrung zu unterstutzen. Nutzen Sie die Ergeb-
nisse des Fahrradklima-Tests und die Handlungsempfehlungen

als Chance, Ihre Kommune fahrradfreundlich zu gestalten.

Herzlichst

Eva Mahling, Vorsitzende ADFC Bayern



ADFC
A \ N Fahrradklima-Test
2024

Der Fahrradklima-Test (FKT) des ADFC ist eine der gréfsten Befragungen zum
Radfahrklima weltweit und fand 2024 zum elften Mal statt. Mit Hilfe eines
Fragebogens kdnnen Radfahrende ihre Meinung Uber die Radinfrastruktur an
ihrem Wohnort zum Ausdruck bringen. 31.994 Menschen haben 2024 in Bayern
an der Befragung teilgenommen. Von den 1.047 Orten, die mit der notwendigen
Mindeststimmenzahl in die Bewertung gekommen sind, liegen 161 in Bayern.

Methodik des Fahrradklima-Tests 2024

Seit 2012 wird der ADFC-Fahrradklima-Test mit Unter-
stltzung des Bundesverkehrsministeriums alle zwei
Jahre durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind nicht repra-
sentativ, haben aber durch die breite Beteiligung hohe
Aussagekraft und konnen Kommunen helfen, das
Angebot fur Radfahrende gezielt zu verbessern.

Der ADFC-Fahrradklima-Test hat international viele
Nachahmer gefunden. Frankreich, Tschechien, Polen,
Schweden und die Niederlande fUhren regelmafiig
dhnliche Befragungen durch. In Osterreich gibt es den
sogenannten ,Fahrradklima-Test", der auf dem deutschen
Vorbild basiert.

Neben einem Stadtevergleich werden auch langfristige
Trends beobachtet, weswegen die 27 Hauptfragen Uber
alle Untersuchungen hinweg gleichbleiben. Diese wieder-
kehrenden Fragen lassen sich in funf Kategorien

zusammenfassen:

Fahrrad und Verkehrsklima (Frage 1-5)
Stellenwert des Radverkehrs (Frage 6-10)
Sicherheit beim Radfahren (Frage 11-17)

Komfort beim Radfahren (Frage 18-22)
Infrastruktur und Radverkehrsnetz (Frage 23-27)
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Daruber hinaus gab es 2024 fUnf Zusatzfragen zum
Miteinander im Verkehr. Die Fragen sind als sogenanntes
semantisches Differenzial aufgebaut. Dabei werden zwei
Pole von gegensatzlichen Aussagen dargestellt. Die
Befragten kdnnen in sechs Stufen auswahlen, zu welcher
Aussage sie tendieren. Die Formulierungen der Aussagen

sind praxisnah und bildhaft.

Die sechs Stufen der Zustimmung kdnnen als Schulnote
interpretiert werden. Dies ermdglicht es, Mittelwerte
und andere statistische Mafszahlen zu berechnen und die

Ergebnisse Ubersichtlich darzustellen.

Neben den Mittelwerten interessiert auch der Anteil der
Befragten, die eine bestimmte Schulnote oder Notengruppe

vergeben haben. Daraus ergeben sich Aussagen wie:

77 % der Befragten in Bayreuth finden die
ortlichen Radwege zu schmal.

Nur 12 % finden, dass die Stadt Falschparker auf
Radwegen in Kaufbeuren streng Uberwacht.

Diese Methodik gewahrleistet auch dann sichere
Aussagen, wenn die Befragten sehr heterogen geant-

wortet haben. Um eine ausreichende statistische



ADFC
A \ 4 ) Fahrradklima-Test
2024

Der Fragebogen des Fahrradklima-Test 2024 hangt dieser Broschiire an.

Sicherheit der Ergebnisse zu gewahrleisten, miUssen
in Stddten mit weniger als 100.000 Einwohner:innen
mindestens 50 Personen an der Befragung teilnehmen.

Bei Stadten zwischen 100.000 und 200.000 Einwohner:innen
bedarf es mindestens 75 Teilnehmenden und bei noch
grofSeren Stddten liegt die Mindestzahl bei 100 Personen. Wird
die Mindestteilnahmeanzahl unterschritten, so findet keine
stadtspezifische Auswertung statt. Nur in den GrofSenklassen,
in denen alle Stadte dieser Klasse im Ergebnis des Fahrrad-
klima-Tests erscheinen, sind diejenigen mit der schlechtesten
Note auch die fahrradunfreundlichsten in dieser Grof3e.

In den kleineren StadtgrofSenklassen unter 50.000 Einwoh-
ner:innen erreicht bisher nur ein Bruchteil gentgend
Teilnehmende fur den Fahrradklima-Test. Hier durfen die
Kommunen mit relativ schlechten Noten nicht automatisch

als ,Schlusslichter” betrachtet werden.

Allein schon die Tatsache, dass die Mindestteilneh-
merzahl Uberschritten wurde, zeigt im Vergleich zu den
wahrscheinlich wirklichen Schlusslichtern ein Grundinte-

resse am Radverkehr auf.

Als Neuerung hat der ADFC parallel zur Befragung

der Radfahrenden eine Kommunalbefragung durch-
gefihrt, die den Verantwortlichen in den Kommunen

die Gelegenheit zur Darstellung ihrer Aktivitaten der
Radverkehrsforderung bietet. Die Steckbriefe der teilneh-
menden Kommunen k&nnen unter

eingesehen werden.

Die Ergebnisse der Befragung sind statistisch nicht
reprasentativ, haben aber durch die breite Blrgerbetei-
ligung hohe Aussagekraft und konnen Kommunen helfen,

das Angebot fur Radfahrende gezielt zu verbessern.

Soziodemografie der Teilnehmenden am ADFC-Fahrradklima-Test 2024

51


https://fahrradklima-test.adfc.de/kommunalbefragung
https://fahrradklima-test.adfc.de/kommunalbefragung
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Die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklima-Tests 2024 zeigen, dass Bayern
noch weit entfernt von einem echten Fahrradland ist. Trotz leichter
Verbesserungen bei Leihfahrradern und Radabstellanlagen bleibt das
Radklima im Freistaat weiterhin unbefriedigend.

Bayern im Fahrradklima-Test

Unter den bundesweit 18 Spitzenreitern liegt mit Erlangen
erneut nur eine Kommune in Bayern. Die folgenden Ergeb-
nisse zeigen beispielhaft die Starken und Schwachen der

bayerischen Kommunen in Sachen Radverkehr.

Die grofsten Probleme bleiben zu schmale und zugeparkte
Radwege und die unzureichenden Radmitnahmemaglichkei-
ten in Bus und Bahn.

Schmaler und halb zugeparkter Radweg © ADFC
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Anzahl der Teilnehmenden in Bayern seit 2012

32724 31994

32.180

2012 2014 2016 2018 2020 2022

2024

2024 haben es 161 bayerische Kommunen in die Wertung ge-
schafft. Von den bundesweit am besten bewerteten Stadten
und Gemeinden kommen zwei aus Bayern. Erlangen belegt
in der Grofsenklasse 100.000 bis 200.000 Einwohner:innen
wieder den 1. Platz und gehort damit zu den fahrradfreund-
lichsten Stadten und Gemeinden in Deutschland.

FUr die bundesweit beste Entwicklung in der GréfSenklasse
Uber 500.000 Einwohner:innen erhalt Nirnberg eine Platzie-
rung als ,Aufholer”. Durchschnittlich bewerten Radfahrende
Bayern in Sachen Radverkehr mit der Schulnote 3,9 und da-
mit minimal besser als 2022 (4,0). Die bundesweite Gesamt-
note liegt ebenfalls bei 3,9. Das Fahrradklima in Bayern ist
damit weiterhin deutlich ausbaufahig.
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Ubersicht der Stadte

Stadte mit mehr als 200.000 Einwohner:innen

Von den drei grofSten bayerischen Stadten hat sich im Vergleich
zur letzten Befragung nur NUrnberg leicht verbessert. Minchen
kann auch im aktuellen Fahrradklima-Test wieder mit dem An-
gebot an offentlichen Leihfahrradern punkten (Note 2,5). Auch
die fUr Radfahrende in Gegenrichtung gedffneten Einbahnstra-

Ben erhalten relativ gute Bewertungen (Note 2,5). Dass in der

®NGRNBERG 7 00 7

Landeshauptstadt Menschen unterschiedlichen Alters mit dem
Rad unterwegs sind, benoten die Teilnehmenden mit 2,8.

Ganz anders und ebenso schlecht wie bei der letzten Be-
fragung sieht es bei der Falschparkerkontrolle und der Breite

der Radwege aus: Die Note 5,0 zeigt erneut, dass die Stadt AUGSBURG 406&

@®

hier etwas unternehmen muss, damit Radfahrende sicher

@®

unterwegs sein und gut Uberholen kénnen. Ahnlich unzufrie- MUNCHEN 3 §(>

den sind die Befragten mit den Ampelschaltungen, die nicht
gut auf den Radverkehr abgestimmt sind (4,8).

Ergebnis der Stddte mit mehr als 200.000 Einwohner:innen

Miinchen Platz 5/15

Nurnberg Platz 8/15

Augsburg Platz 14/25

0 1 2 3 4
(Bundesweiter Rang) W 2020 I 2022 [7] 2024

Bewertung der Stadte mit Uber 200.000 Einwohner:innen

7
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Auch in Nurnberg sind die Radfahrenden zufrieden mit dem An-
gebot an Leihfahrradern (2,5). Die Frankenmetropole schneidet
hier um 0,5 Notenpunkte besser ab als der bundesweite Durch-
schnitt der Stadte Uber 500.000 Einwohner:innen. Die zweit- und
drittbeste Bewertung erhalten die in Gegenrichtung fur den Rad-
verkehr freigegebenen Einbahnstralsen (2,6) und die gute Erreich-
barkeit des Stadtzentrums mit dem Rad (2,9). Schlechte Noten
gibt es fur die fehlende Kontrolle von falschparkenden Autos auf
Radwegen (5,2), fur zu schmale Radwege und fUr die schlechte

FUhrung des Radverkehrs an Baustellen (jeweils 4,9).

Die beste Bewertung durch die Radfahrenden erhalt Augsburg
fUr die gute Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem Fahrrad

(2,7). Dass in der Fuggerstadt junge wie alte Menschen mit
dem Rad unterwegs sind, benoten die Befragten mit 3,1. Etwas
schlechter und gleichauf mit dem bundesweiten Durchschnitt
schatzen sie die Moglichkeit ein, in Augsburg Ziele mit dem

Rad zugig und direkt erreichen zu kdnnen (3,2).

Besonders negativ bewerten die Befragten die fehlende Brei-
te der Radwege, die Ampelschaltungen fur den Radverkehr
und die Fahrradmitnahme in offentlichen Verkehrsmitteln
(jeweils 5,0). Letztere wird sogar 0,7 Notenpunkte schlechter
eingeschatzt als im bundesweiten Durchschnitt der Orte >
200.000 - 500.000 Einwohner:innen.

Stadte mit 100.000 bis 200.000 Einwohner:innen

Mit der Gesamtnote 3,1 belegt Erlangen Platz eins auf
Landes- und Bundesebene in dieser Gréfsenklasse. Die
besten Noten bekommt die Universitatsstadt fur die gute
Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem Fahrrad (1,7), die
in Gegenrichtung fur den Radverkehr gedffneten Einbahn-
strafSen (1,8) und daflr, dass hier alle Menschen unabhangig
von Alter Fahrrad fahren (1,9). Im Vergleich zu anderen Orten
dieser Grofsenklasse kann Erlangen mit gutem Winterdienst
auf Radwegen punkten und wird hier 1,4 Notenpunkte besser

bewertet als der bundesweite Durchschnitt.

Deutlich negativer bewerten die Befragten den Fahrraddieb-
stahl in der Stadt (4,4). Auch die Fahrradmitnahme in offent-
lichen Verkehrsmitteln (4,3) und die ausbleibende Falschpar-

kerkontrolle auf Radwegen (4,1) erhalten schlechte Noten.

Eine Starke in Sachen Radverkehr zeigt Firth bei 6ffentlichen
Leihfahrradern. Mit der Note 2,3 erhalt die Stadt Zuspruch von
den Befragten fur das Angebot und liegt damit 1,5 Notenpunkte

Uber dem bundesweiten Durchschnitt dieser Ortsgrofsenklasse.
Die fUr Radfahrende in Gegenrichtung gedffneten Einbahn-

straf3en (2,7) und die mit dem Rad gute Erreichbarkeit des
Stadtzentrums (2,8) erhalten ebenfalls relativ gute Noten.

8 |

WURZBURG >

® ERLANGEN )

@

® FURTH 2

REGENSBURG

®

©INGOLSTADT 2

Ergebnis der Stadte mit 100.000 bis 200.000 Einwohner:innen
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Auch in Firth bemangeln die Befragten, das falschparkende
Autos auf Radwegen von der Stadt einfach geduldet werden
(4,7). Die fehlende FUhrung des Radverkehrs an Baustellen (4,6)
und die Breite der Radwege (4,5) stolsen ebenfalls auf Kritik.

Ingolstadt kann sich in der Gesamtbewertung im Vergleich
zum letzten Fahrradklima-Test leicht verbessern. Besonders gut
benoten die Radfahrenden vor Ort die Erreichbarkeit des Stadt-
zentrums mit dem Rad (2,2). Die fUr den Radverkehr gedffneten
EinbahnstraRen und dass hier junge wie alte Menschen das Rad
nutzen, wird ebenfalls positiv gesehen (jeweils 2,8).

Im Gegensatz dazu schneidet das Angebot an &ffentlichen
Leihradern schlecht ab (4,9) und wird sogar um 1,1 Notenpunk-
te schlechter bewertet als im bundesweiten Durchschnitt die-
ser OrtsgrofRenklasse. Auch in Ingolstadt fehlt es an Kontrollen
von falschparkenden Fahrzeugen auf Radwegen (4,6) und die
Ampelschaltungen sind nach Ansicht der Befragten nicht auf
den Radverkehr abgestimmt (4,4).

Firth
Rang 5/42

Erlangen
Rang 1/42
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Regensburg und Wiirzburg liegen bei der Gesamtnote gleich-
auf und teilen die Stdrken in Sachen Radverkehr: In beiden
Stadten erhalten die fur Radfahrende in Gegenrichtung ge-
offneten Einbahnstrafsen die beste Benotung (Regensburg:
2,3; Wirzburg: 2,6). Die mit dem Rad gute Erreichbarkeit des
Stadtzentrums (Regensburg: 2,4; Wirzburg: 2,8) und dass
Menschen jeden Alters radeln (Regensburg: 2,9; Wirzburg: 3,3)
folgen mit etwas Abstand.

In beiden Stadten ahnlich schlecht fallen die Bewertungen fir
die Breite der Radwege aus: Regensburg erhalt die Note 5,0,
W(irzburg die Note 4,9. Ebenfalls mit 5,0 strafen die Teilneh-
menden in Regensburg die nicht auf den Radverkehr abge-
stimmten Ampelschaltungen ab. Noch schlechter wird hier nur
die Radmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln bewertet
(5,2). In Wirzburg sieht es nicht viel besser aus: Die Befragten
vergeben Note 4,8 fur die Radmitnahme in Bus und Bahn.
Auch die fehlende Fihrung des Radverkehrs an Baustellen
wird hier bemangelt (4,8)

7 WA
3 8
ol 6 3,7
i

Ingolstadt Regensburg Woiirzburg
Rang 7/42 Rang 20/42 Rang22/42

Il 2020 W 2022 7 2024

(Bundesweiter Rang)

Bewertung der Stadte mit 100.000 bis 200.000 Einwohner:innen
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Stadte mit 50.000 bis 100.000 Einwohner:innen

Neun bayerische Stddte haben es in dieser Groflenord-

nung in die Wertung geschafft. Die beste Bewertung erhalt

Aschaffenburg (3,9) und sichert sich bundesweit Platz 35 von
113 Stadten dieser Grofse.

SCHWEINFURT 4 23>

@
BAYREUTH .79 >

ASCHAFFENBURG ] [y ©

-~
BAMBERG J Uiy

passau’ 51w

. LANDSHUT 2,953,

NEU-ULM 3 /3

ROSENHEI

.KEMPTEN4,30&

Bewertung der Stadte mit 50.000 bis 100.000 Einwohner:innen

Die fUr den Radverkehr gedffneten EinbahnstrafSen erhalten
von den Teilnehmenden in der unterfrankischen Stadt die
beste Note (2,1). Ganz im Gegensatz dazu sind die Radfahren-
den in Aschaffenburg besonders unzufrieden mit der ausblei-
benden Kontrolle von Falschparkern auf Radwegen (5,2).

Es folgen Bayreuth, Neu-Ulm, Landshut und Bamberg, die
sich alle im Vergleich zum letzten Fahrradklima-Test nicht
verbessern konnten und deutschlandweit im Mittelfeld der

Stadte dieser Grolsenklasse rangieren.

Mit Bewertungen schlechter als 4,0 schneiden Schweinfurt,
Kempten, Rosenheim und Passau ab. Rosenheim hat sich im Ver-
gleich zum letzten Fahrradklima-Test sogar weiter verschlechtert.
Bemangelt werden zu schmale Radwege und fehlende Radmit-
nahmemaglichkeiten in offentlichen Verkehrsmitteln (jeweils 5,2)
sowie die fehlende Fihrung des Radverkehrs an Baustellen (5,1).

In Passau zeigt sich ein noch negativeres Bild: Die bayernweit
schlechtesten Noten geben die Befragten hier fir die Radmit-
nahme in Bus und Bahn (5,6), fur die unzureichende Breite der
Radwege (5,4) und die nicht auf Radfahrende abgestimmten
Ampelschaltungen (5,2). Mit der Note 4,7 und damit ganze 1,1
Notenpunkte schlechter als der bundesweite Durchschnitt

in dieser Grofsenklasse bewerten die Passauer Befragten den
Spal3- bzw. den Stressfaktor beim Radfahren in der Stadt.

Aschaffenburg Bayreuth Neu-Ulm Landshut Bamberg Schweinfurt Kempten Rosenheim Passau
Rang 35/113 Rang 39/113 Rang46/113 Rang47/113  Rang 50/113 Rang 80/113 Rang 94/113 Rang104/T13  RangT12/113

W2020 M2022 2024 (Bundesweiter Rang)
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Bewertung der Stadte mit 50.000 bis 100.000 Einwohner:innen
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Stadte mit 50.000 und weniger Einwohner:innen

Sonthofen kann sich im Vergleich zur letzten Erhebung leicht
verbessern und fUhrt die Liste der 144 bayerischen Kommunen
an, die es in dieser Grofsenklasse in die Wertung geschafft haben.
Von den Befragten positiv bewertet werden die fur den Radver-
kehr in Gegenrichtung gedffneten EinbahnstrafRen (1,9), die Er-
reichbarkeit den Stadtzentrums mit dem Rad (2,0) und dass man

in Sonthofen zUgig mit dem Fahrrad vorankommt (2/4).

@SCHERLITZ 4 62

©HERZQ§ENAQRAQ§

Die schlechtesten Noten vergeben die Radfahrenden in
UTTENREUTH ‘3 2'& 2

Sonthofen fur die unzureichenden Radmitnahmemaoglich-
keiten in Bus und Bahn (4,7), fUr die schlecht auf den Radver-
kehr abgestimmten Ampelschaltungen (4,0) und die fehlende

> A sTRAUBI
®NEUBURG A.D.DONAU /. On

FGhrung von Radfahrenden an Baustellen (3,9).

In starkem Kontrast zu den relativ guten Noten der erstplat-
zierten Gemeinden stehen die Bewertungen von Neuburg an
der Donau, Hof, Schef3litz und Bad Endorf. Diese Orte liegen
bayern- und bundesweit auf den letzten Rangen, Hof bildet

NEURIED & (4 26 ®OBERHACHIN

05'3 20

gar das Schlusslicht in Deutschland. Um fast zwei Schul- LINDAU EAUSHAM4 49& BAD ENDORF) / 76-)
noten schlechter bewerten die Befragten in allen Orten die @—— ®

SONTHOFEN
EinbahnstralRenregelung fir Radfahrende. Diese gUnstige ‘327'

Maoglichkeit fur Kommunen, den Radverkehr ohne lange Pla-
nungsphasen zu fordern, wird hier kaum genutzt, was sich in Top- und Flopbewertungen der Stadte mit unter 50.000 Einwohner:innen

den Noten niederschlagt.

Keine Wertung |
Keine Wertung
Keine Wertung ‘

Keine Wertung |

3,4 3,413,4154

3,3 32

Keine Wertung |

Uttenreuth Hausham " ScheRlitz ‘Bad Endorf
Rang 23/423 Rang 411/423 Rang 416/423 Rang 419/423

Sonthofen Herzogenaurach Straubing Lindau Kulmbach Neuburg Hof Neuried Oberhaching
Rang 10/429 Rang19/429 Rang 33/429 Rang 46/429 Rang 422/429 Rang423/429 Rang429/429  Rang 12/423 Rang 22/423

M 2020 2022 1 2024 (Bundesweiter Rang)
Bewertung der Stadte mit 50.000 und weniger Einwohner:innen
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Im Durchschnitt bewerten Radfahrende den Radverkehr in Bayern mit der
Schulnote 3,9. Das ist auch das bundesweite Ergebnis. Ein Blick auf die Top
und Flop Kategorien macht deutlich, bei welchen Aspekten des Radfahrens
im Freistaat eher Zufriedenheit unter den Radlerinnen und Radlern herrscht
und wo akuter Handlungsbedarf besteht, um das Fahrradklima zu verbessern.

Top und Flop Kategorien in Bayern

Vergleichsweise positiv bewerten die bayerischen Radfah-
renden erneut die gute Erreichbarkeit des Stadtzentrums
ihrer Kommune mit dem Fahrrad (Note 2,8). Auch die fur den
Radverkehr in Gegenrichtung gedffneten Einbahnstrafsen er-
zielen in der Erhebung 2024 relativ gute Bewertungen (Note
3,0). Ebenso wird das Radfahren aller Altersgruppen von Jung
bis Alt mit der Note 3,0 bewertet.

Die in Bayern am besten bewerteten und damit
die Top-Kategorien sind:

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Top-Kategorien in Bayern

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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Zu den bayernweit am schlechtesten bewerteten Aspekten
gehort die fehlende Kontrolle von falschparkenden Autos auf
Radwegen (4,7) und die zu geringe Breite der Radwege (Note 4,7).
Die Fahrradmitnahme in offentlichen Verkehrsmitteln in Bayern
erhielt in der letzten Erhebung die schlechteste Bewertung -
daran hat sich auch 2024 wenig gedndert (Note 4,7). Bayern liegt

sogar 04 Notenpunkte unter dem bundesweiten Durchschnitt.

Die am schlechtesten bewerteten und damit
die Flop-Kategorien in Bayern sind:

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Flop-Kategorien in Bayern

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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Was in Bayern im bundesweiten Vergleich besser und schlechter Iauft:

Besser alsinim Schlechter als im
Bundesdurchschnitt: Bundesdurchschnitt:
Reinigung der Radwege 3 8

(bundesweit: 4,1) dl

Oberfliche der Radwege 4 0
(bundesweit: 4,3) ’

Winterdienst auf Radwegen 4 0
(bundesweit: 4,2) v

Hier hat das Ein-Euro-Ticket keine Losung gebracht. Denn Rad wesentlich attraktiver machen sowie Falschparker und
das eigentliche Problem sind die zu geringen Kapazitaten Uberholabstand deutlich mehr kontrollieren. Dann wiirden
in den Zugen. Wirkliche Verbesserungen durch das vor zwei sich Radfahrende in Bayern weitaus sicherer fihlen und ent-
Jahren beschlossene bayerische Radgesetz lassen sich an sprechend mehr Menschen wirden das Rad nutzen, wenn
den Ergebnissen des Fahrradklima-Tests noch nicht ablesen. Radwege frei von parkenden Fahrzeugen und breit genug

zum Uberholen anderer Verkehrsteilnehmender wéren.
Die Staatsregierung muss bei der Radinfrastruktur nach-
bessern, die Kombination aus &6ffentlichem Verkehr und
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Auf die Frage nach der Wichtigkeit einzelner Kategorien geben die Befragten in Bay-
ern an, dass ihnen das ,Sicherheitsgefuhl der Radfahrendenam wichtigsten ist, ge-
folgt von der ,Akzeptanz von Radfahrenden als Verkehrsteilnehmende’, der ,Konflikt-
freiheit zwischen Rad- und Autoverkehr” und der ,Hindernisfreiheit auf Radwegen®.

Sicherheitsgefuhl hat Top-Prioritat

Weniger wichtig stufen die Teilnehmenden aus Bayern die Medienberichterstattung sowie Aktionen und

die Nutzbarkeit von offentlichen Leihfahrradern, Kampagnen zum Thema Radfahren ein.

Wie wichtig sind aus Ihrer Sicht die folgenden Aspekte fiir das Radfahren in lhrer Stadt?“
(Skala O (unwichtig) — 1 (sehr wichtig))

Sicherheitsgefiihl der Radfahrenden
Akzeptanz von Radfahrenden als Verkehrsteilnehmende
Konfliktfreiheit zwischen Radverkehr und Autoverkehr

Hindernisfreiheit auf Radwegen

Aktionen und Kampagnen zum Radfahren
Medienberichterstattung

Offentliche Leihfahrrader / Fahrradverleih

Die Gewichtung der Kategorien gibt Aufschluss daruber, Heute muss Radinfrastruktur den Bedurfnissen vieler
welche MafSnahmen eine erlebbare Verbesserung unterschiedlicher Typen von Radfahrenden und Fahrradern
fur Radfahrende bringen und welche eher als nette gerecht werden: Radpendelnde, Kinder, Senior:innen,
Erganzung gesehen werden. So zahlen durchgangige Menschen auf zweispurigen Lastenradern und Personen
und vom Autoverkehr baulich getrennte Radwege mehr mit Einschrankungen. Damit alle sicher und respektvoll

auf das subjektive Sicherheitsgefthl von Radlerinnen miteinander unterwegs sein kdnnen, muss der Fokus bei
und Radlern ein als Werbung furs Radfahren in den der Radverkehrsforderung auf dem subjektiven Sicher-
Medien. Und Leihfahrrader sind auch nur dann eine tolle heitsempfinden der Radlerinnen und Radler liegen.

Maoglichkeit fur viele Menschen, wenn man damit ohne

Hindernisse auf den Radwegen unterwegs sein kann.
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Geretsried gehort zu den wenigen Stadten und Gemeinden in Bayern, die sich
im Vergleich zur letzten Erhebung 2022 stark verbessert haben. Mit der Schul-
note 3,7 bewerten Radfahrende vor Ort die Stadt im oberbayerischen Landkreis
Bad Tolz-Wolfratshausen deutlich besser als bei der Befragung 2022 (Note 4,1).

Geretsried: Wenn Politik und ADFC zusammenarbeiten

Seit dem letzten Fahrradklima-Test hat sich in Geretsried im
Bereich Rad- und Mobilitdtspolitik einiges bewegt. In der Stadt-
verwaltung wurde eine Stelle fur eine Mobilitatsbeauftragte
geschaffen, die mit einer sehr engagierten Mitarbeiterin besetzt
werden konnte. Zudem stellte die Stadt den Antrag auf Auf-
nahme in die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommu-
nen (AGFK) in Bayern e\V. Die Vorbereisung fand 2024 statt. Seit
diesem Jahr ist Geretsried Mitglied in der AGFK Bayern.

2024 erarbeitete die Stadt Geretsried ein Mobilitdtskonzept -
mit 6ffentlicher Beteiligung in Mobilitdtsforen. Erste MaRnah-

men daraus befinden sich bereits in der Planungsphase.

Das Schulwegsicherheitskonzept wurde fortgefuhrt und mit
Schulen sowie Eltern abgestimmt, zudem wurden Hol- und

Bringzonen ausgewiesen. Radlfest Easy Rolling © ADFC Tol-Wor

Im Zuge des Ausbaus der ,Neuen Mitte" entstanden neue
Fahrradabstellanlagen in der Geschaftszone sowie an Bus-
haltestellen. Gemeinsam mit dem ADFC wurden Radwege
befahren, Hindernisse beseitigt, der Wegeunterhalt verbessert
- beispielsweise in der Unterfihrung Jahnstrafse — und die Be-
schilderung optimiert. Auch der Jakobus-Radpilgerweg wurde
im Stadtgebiet beschildert, aufserdem ist die Petruskirche nun

als Radpilgerkirche ausgewiesen.

Seit 2023 veranstalten ADFC und die Stadt Geretsried jeweils
im September im Rahmen der Europdischen Mobilitdtswoche
das grofse Radfest ,Easy Rolling — Geretsrieder Radfest’, das
2025 bereits zum dritten Mal stattfand.

Hol- und Bringzone in Geretsried © ADFC Tol-Wor
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Radlfest Easy Rolling © ADFC Tol-Wor

Der ADFC ist zudem in den Arbeitskreis Verkehr des Stadt-

rats eingebunden, wo eine gute Zusammenarbeit mit

verschiedenen Dienststellen, auch der Touristik, besteht.
Bei den vom o&rtlichen ADFC und teilweise in Kooperation
mit der Mitmachwerkstatt ,Nagel & Faden" durchgefihrten
Techniktagen, werden Fahrrader repariert, Tipps gegeben
und Tricks ausgetauscht sowie Fahrradcodierung ange-
boten. Uber die genannten Aktionen wurde in den lokalen
Medien berichtet.

Insgesamt sind sowohl die Stadt Geretsried als auch der
ADFC in den vergangenen Jahren mit dem Thema Radverkehr

deutlich starker in die Offentlichkeit getreten.

Das Beispiel Geretsried zeigt, dass ein ernsthafter Ausbau
der Radverkehrsforderung von den Radfahrenden wahrge-
nommen wird und sich direkt auf die Bewertung der Fahrrad-

situation vor Ort auswirkt.

NuUrnberg wird in der Kategorie ,Aufholer” als eine der deutschen Stadte mit
der besten Entwicklung in Sachen Radverkehr ausgezeichnet. Die mittelfran-
kische Groldstadt hat sich im Vergleich zur letzten Erhebung leicht verbessert
und wird von den Radfahrenden vor Ort mit der Note 4,0 bewertet (2022: 4,2).

Nurnberg: Die Frankenmetropole wird zum Aufholer

Die Stadt NuUrnberg fordert den Radverkehr seit 2009 syste-
matisch mit der Radverkehrsstrategie ,NUrnberg steigt auf".
Im Jahr 2023 wurde diese Strategie aktualisiert; dabei wurden
die im Jahr 2021 beschlossenen Ziele und Malsnahmen des
,Mobilitdtsbeschlusses fur Nurnberg" in die Radverkehrsstra-

tegie integriert.

Ein zentrales Ziel besteht darin, den Anteil des Radverkehrs

am Gesamtverkehr bis 2030 auf 20 Prozent zu erhdhen. Da-
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fir wurden beispielsweise Strafsenzige mit insgesamt 14 Ki-
lometern Lange in Fahrradstraflen umgewandelt und weitere
18 km Fahrradstraflsen geplant, um ein zusammenhangendes

Netz zu gestalten.

Dementsprechend hat sich im NUrnberger StrafSenbild
einiges in Sachen Radverkehr getan, was auch in der Offent-
lichkeit wahrgenommen wird. So wurden zwischen 2019 und
2022 viele Radfahrstreifen an Hauptstralsen rot eingefadrbt
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Gibitzenhofstrasse in Nurnberg © Nicola Moegel

und eine grofSe StralSe in eine einspurige mit breitem roten
Radfahrstreifen umgewandelt, was auf positive Resonanz
stofdt. Insgesamt erfolgte die Umsetzung von beschlossenen

Maflinahmen jedoch eher verhalten.

Die einzelnen BeschlUsse zu den Malsnahmen wurden durch
Artikel in den lokalen Medien vorgestellt, was sie einer brei-
ten Offentlichkeit bekannt machte und von dieser positiv be-
wertet wird. Die tatsachliche Umsetzung bleibt aber wesent-

lich hinter den Ankindigungen zurick.

Dies schlagt sich auch in den Kommentaren der NUrnberger
Befragten im Fahrradklima-Test nieder: Die Beschlisse werden
begrifst, den meisten Radfahrenden geht es mit der Umset-

zung fahrradférdernder Mafsnahmen aber zu langsam.
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Bemangelt werden zu oft einfach endende Radwege, die
fehlende Orientierung zur WeiterfUhrung, zu schmale Rad-
fahrstreifen, unzureichende Kreuzungen und Benachteiligun-
gen an Ampeln, fehlendes Vorgehen gegen Falschparker, zu
geringer Abstand beim Uberholen durch Kfz sowie das Chaos

an Baustellen.

Auch wenn sich Nurnberg im aktuellen ADFC-Fahrradklima-
Test leicht verbessert hat, kann sich die Stadt nicht auf den
von den Radfahrenden positiv aufgenommenen Ankidndigun-
gen ausruhen. Auf schone Worte mussen spurbare Ver-
besserungen im Radverkehr folgen, sonst Iauft die Franken-
metropole Gefahr, in der nachsten Erhebung 2026 deutlich
schlechter bewertet zu werden. Es ist jetzt Zeit fur echte und

nachhaltige Radverkehrsforderung!

VAG-Leihrader © Adrian Dischinger
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Mit einer Gesamtbewertung der Fahrradsituation von 3,1 (2022: 3,2) be-
legt Erlangen bayern- und bundesweit Platz eins in der Kategorie 100.000
bis 200.000 Einwohner:innen und holt sich erneut den Titel ,Spitzenreiter”

beim diesjdhrigen Fahrradklima-Test.

Erlangen: Kein Ausruhen auf der Spitzenposition

Laut Befragung punktet Erlangen mit gutem Winterdienst auf
Radwegen, Werbung fir das Radfahren und damit, dass Jung &
Alt auf dem Rad unterwegs sind. Zu Erlangens Schwachen zahlt
eine hohe Fahrraddiebstahlquote, die Fahrradmitnahme im

Offentlichen Verkehr und die Wegweisung fiir Radfahrende.

Fahrradparkplatz am Eingang zur Innenstadt © P. Husemann-Roew

Die Stadt Erlangen verfolgt mit dem ,Zukunftsplan Fahrrad-
stadt" eine ambitionierte Strategie zur Férderung des Radver-
kehrs. Ein zentrales Element ist das Achsenkonzept, das Haupt-
verkehrsachsen definiert, um Stadtteile, Bildungseinrichtungen

und Nachbarkommunen effizient zu verbinden.
Ein bedeutendes Projekt ist der geplante Radschnellweg zwi-

schen Erlangen und Herzogenaurach Herzogenaurach sowie

zwischen Erlangen und Nirnberg.

18 |

Zur Verbesserung der Fahrradinfrastruktur hat die Stadt das
,1000-Bugel-Programm* gestartet. Mit Unterstitzung der
Bevolkerung konnten dabei Uber 250 geeignete Standorte fur

neue Fahrradabstellanlagen ermittelt werden.
Auch das Fahrradverleihsystem VAG_Rad, das bereits in Nurn-
berg erfolgreich etabliert ist, wurde in Erlangen eingefihrt und

bietet an zahlreichen Stationen eine flexible Mobilitatsldsung.

Darlber hinaus ist die Stadt als fahrradfreundliche Arbeit-
geberin vom ADFC mit dem Gold-Status zertifiziert.

Radweg am Zentralfriedhof Erlangen © P. Husemann-Roew
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Sie engagiert sich auSerdem in Uberortlichen Arbeitsgrup-
pen und Stadtenetzwerken, um den Radverkehr gemeinsam

weiter voranzubringen.

Mit diesen vielfédltigen MalSnahmen bekraftigt Erlangen seinen
Anspruch, eine fihrende Fahrradstadt zu sein und nachhalti-
ge Mobilitat aktiv zu gestalten. Dieses Engagement wird von
den Einwohnerinnen und Einwohnern offenbar geschatzt und

zeigt sich auch im Ergebnis des ADFC-Fahrradklima-Tests.

Deutlich kritischer sehen die Aktiven des ADFC vor Ort die
Fahrradsituation in Erlangen. Die relativ gute Bewertung der

Universitatsstadt in Sachen Fahrradfreundlichkeit fUhren sie
u.a. auf ein Ausbleiben kritischer Stimmen von engagierten
Radfahrenden bei der aktuellen Erhebung zurtck, weniger
durch echten Fortschritt. Eine echte Zusammenarbeit zwi-
schen den Fahrradexpert:innen des ADFC und der Stadt gibt
es nicht, was die ehrenamtlichen Aktiven sehr bedauern. Die
meisten Mafdnahmen der Stadt pro Fahrrad stammen bereits
aus den 1980er Jahren, wovon Erlangen imagetechnisch
immer noch profitiert. Hier muss ein Umdenken stattfinden,
damit der Radverkehr unter Nutzung von Synergien auch
kunftig systematisch gefordert wird und Erlangen den Titel
,Fahrradstadt” verdient tragt.

In der diesjahrigen Zusatzbefragung geht es um das ,Miteinander im Verkehr.
Den Teilnehmenden wurden funf Fragen zum Verkehrsklima gestellt. Die Ergeb-
nisse zeigen, dass das Miteinander im Verkehr von den Befragten in Bayern mit
der Note 4,0 noch kritischer bewertet wird als das allgemeine Fahrradklima.

Zusatzbefragung: Miteinander im Verkehr
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Die fUnf Zusatzfragen auf dem Fragebogen des aktuellen Fahrradklimatests
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Besonders schlecht schneidet die Bewertung des Uberholab-
stands ab (Note 4,6): 78 Prozent der befragten Radfahrenden
in Bayern geben an, dass Autofahrer:innen nicht genugend
Abstand beim Uberholvorgang einhalten. Diese Aussage deckt
sich mit Daten des OpenBikeSensors, einem kleinen Gerat,
das an Sattelstitze oder Gepacktrager des Fahrrads mon-
tiert wird und Seitenabstande nach rechts und links misst.
Der ADFC Minchen hat unter anderem Uber zwei Jahre lang
Uberholvorgdnge gemessen und ausgewertet — andere KVs

haben auch zeitweise OBS-Daten erhoben.

Die Ergebnisse machen deutlich, dass ein zu enger Uber-
holabstand nicht nur ein GefUhl der Radelnden ist, sondern
belegbarer Alltag. Aus der Messung geht hervor, dass Rad-
fahrende alle 2,5 Kilometer mit weniger Seitenabstand als 1,5
Meter Uberholt werden. 63 Prozent der Uberholenden Kraft-
fahrzeuge waren naher an den Fahrradern dran als 1,5 Meter.

Um Bewusstsein fur dieses Problem zu schaffen, braucht

es viel Aufklarungsarbeit. Hier sind die Kommunen gefragt.
Denn oft ist nicht ausreichend bekannt, dass Autofahrende
und Lkw-Lenkende beim Uberholvorgang innerorts 1,5 Me-
ter und aufserorts 2 Meter Seitenabstand zu Radfahrenden

halten mussen, oder es fehlt ihnen das Gefuhl, wie weit sie

Der OpenBikeSensor im Einsatz © ADFC Minchen

ausscheren mussen. Mit entsprechenden offentlichkeits-
wirksamen Kampagnen kdnnen Fahrzeugfuhrerinnen und
Fahrzeugflhrer erreicht und fur dieses Problem sensibili-

siert werden.

Info-Banner des ADFC zum ausreichenden Uberholabstand © ADFC Bayern
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Radfahren ist ein zentraler Bestandteil der Verkehrswende und tragt dazu bei, die
Gesundheit der Menschen zu fordern, Kosten zu sparen, Klimaziele zu erreichen, die
Luftqualitat zu verbessern und die Lebensqualitat in Stadten und Gemeinden zu
steigern. Die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklima-Tests zeigen: Die Menschen wollen
sicher und komfortabel Radfahren und dafir braucht es eine bessere Infrastruktur.

Handlungsempfehlungen

Dennoch geht der Ausbau vielerorts — wenn Uberhaupt - nur
schleppend voran. Diese Broschire formuliert klare Hand-
lungsempfehlungen fir Verwaltungsmitarbeiter:innen und
politisch Verantwortliche, um den Radverkehr sicher und

attraktiv zu gestalten.

Damit eine Kommune fahrradfreundlich wird, ist politi-
scher Wille notwendig. Das zeigen die bayerischen Stadte,
in denen der Radverkehr nicht nur mitgedacht, sondern
aktiv gefordert und gestaltet wird. So hat Geretsried ein
Mobilitatskonzept erstellt und die dazugehorige Stelle

einer Mobilitatsbeauftragten geschaffen. Durch diese

und Zukunftsvisionen

Maflsnahmen hat sich die oberbayerische Stadt im Fahr-

radklima-Test deutlich verbessert.

Um Radfahren fur alle zu ermoglichen, muss der Fokus
auf einem fairen Miteinander im Verkehr und einem guten
Sicherheitsgefuhl aller Verkehrsteilnehmenden liegen.
Neben baulichen Verbesserungen sind dafur Aufklarungs-
arbeit und die Durchsetzung geltenden Rechts notig.
VerstofSe wie Falschparken auf Geh- und Radwegen und
zu enges Uberholen dirfen nicht I3nger geduldet werden,
wenn Stadte und Gemeinden es mit der Radverkehrsfor-

derung ernst meinen.

Welche Schritte sind n6tig, um die Grundlagen fiir eine nachhaltige Radverkehrsférderung zu schaffen?

1. Vision Zero als verbindliches Leitprinzip

Die oberste Zielsetzung muss ein Verkehrssystem ohne Tote und Schwerverletzte sein. Vision Zero als Leitlinie fir den

Neubau, Umbau oder die Erweiterung von Verkehrsinfrastruktur bedeutet:

Sicherheit hat Vorrang vor Geschwindigkeit und Bequemlichkeit.

Strafsen und Radwege missen so gestaltet sein, dass menschliche Fehler nicht zu schweren Unfallen fihren.

Verletzlichere Verkehrsteilnehmende, also Radfahrende und Fuflsganger:innen, stehen im Zentrum der Planung.
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2. Bedarfsgerechte und sichere Radinfrastruktur

Radwege mussen den BedUrfnissen aller Radfahrenden entsprechen:
Breite und barrierefreie Wege fur Lastenrader, Kinderanhanger und Rader fir Menschen mit Einschrankungen.
Sanierung alter, gefahrlicher Radwege mit hoher Prioritat.
Hindernisfreie FUhrung: keine gefahrlichen Engstellen, gute Winterdienste, fahrradfreundliche Ampelschaltungen.

Zusammenhadngendes Radwegenetz mit Radvorrangrouten, Fahrradstrafsen, Radschnellwegen und baulich getrenn-

ten Radfahrstreifen, auch zwischen Stadt und Land.

3. Steigerung des Radverkehrsanteils

Radverkehr muss in Politik und Verwaltung priorisiert und eine klare Zielsetzung formuliert werden:
Knapp 60 % aller Wege sind kirzer als 5 km. Hier liegt das grofSte Potenzial fir mehr Wege mit dem Rad.
Es braucht einen Zielwert fir den Radverkehrsanteil, z.B. 25 % bis 2030, und dessen Erreichung muss messbar sein.
Vorbilder wie die Niederlande zeigen: Hohe Radverkehrsanteile sind nur mit erstklassiger Infrastruktur erreichbar.

Wo Radwege gebaut werden, werden sie auch genutzt.

4. VerknUpfung von Verkehrsmitteln starken

Fir eine schnelle Verkehrswende missen Schnittstellen zwischen Rad und OPNV ausgebaut werden:
Sichere und ausreichende Fahrradabstellanlagen, Parkhdauser und Boxen an Bahnhofen.
Kostenfreie oder glinstige Fahrradmitnahme im OPNV sowie genligend Stellplétze in Ziigen.

Leihfahrrader an Bahnhofen fur einfache Anschlussmobilitat.

5. Politik und Verwaltung in die Pflicht nehmen
Ergebnisse des ADFC-Fahrradklima-Tests aktiv nutzen, um Schwachstellen zu identifizieren und Verbesserungen

umzusetzen.
Radverkehrsforderung als Pflichtaufgabe verstehen, auch in kleineren Kommunen.

Unterstitzung durch Netzwerke wie die AGFK Bayern einholen.
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6. Monitoring und Transparenz
Fortschritte regelmafsig messen und verdffentlichen.
Blrgerbeteiligung ernst nehmen: Die Ergebnisse des Fahrradklima-Tests, Radentscheide und Volksbegehren sind

klare Signale fur Handlungsbedarf.

Die Verkehrswende gelingt nur, wenn der Radverkehr sicher, Zusammenarbeit mit dem ADFC kann hier entscheidend
komfortabel und attraktiv wird. Vision Zero muss dabei der sein, denn die Aktiven vor Ort kennen die Radinfrastruk-
Maf3stab sein. Jede MalRnahme, die nicht zur Sicherheit aller tur, ihre Licken und Schwachstellen besonders gut. Sie
beitragt, ist keine Losung. Kommunen und Rathauser sind wissen, an welchen Kreuzungen es haufig zu Zwischenfallen
gefordert, jetzt zu handeln und mutige Entscheidungen fur kommt, und ihre Erfahrungen sollten bei der Planung neuer
die Zukunft des Radverkehrs vor Ort zu treffen. Eine enge Infrastruktur unbedingt berucksichtigt werden.

Von den 25 Sieger- und Aufholerstadten liegen nur zwei in Bayern, dafur vier
in Baden-Wurttemberg und elf in NRW. Was machen Stadte anders, die im
Fahrradklima-Test gut abschneiden und damit deutlich besser als die bayeri-
schen Stadte? Die Beispiele MUnster und Tubingen zeigen, was innovative und
durchdachte Radverkehrsférderung fur einen Unterschied machen kann.

Ein Blick in andere Bundeslander

Durchschnitt Bayern beim ADFC-Fahrradklima-Test 2024:
Durchschnitt NRW beim ADFC-Fahrradklima-Test 2024:
Durchschnitt BaWi beim ADFC-Fahrradklima-Test 2024:
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MUnster ist bekannt fur seine Nahe zu den Niederlanden und verfolgt seit
Jahren konsequent das Ziel, die Radinfrastruktur auszubauen. Mit dem
Projekt ,Fahrradnetz 2.0" entsteht ein durchgangiges Netz aus Velo-,
Haupt- und Basisrouten mit einer Gesamtlange von Uber 100 Kilometern.

Nordrhein - Westfalen: MUnster
(Gewinnerin Kategorie 200.000 bis 500.000 Einwohner:innen mit der Note 2,97)

Ein besonderes Highlight ist die neu gestaltete Kanalprome-
nade: Ein rund zehn Kilometer langer, komfortabler Fufs- und
Radweg entlang des Dortmund-Ems-Kanals, der bereits mit

dem Deutschen Fahrradpreis ausgezeichnet wurde.

Die ,FahrradstraRen 2.0“ zeichnen sich durch breitere Fahr-
bahnen, klare Markierungen und Vorrang fur den Radverkehr
aus. Erganzend sorgen vorgezogene Haltelinien, ARAS-Mar-
kierungen sowie Grunpfeile an Ampeln fir mehr Sicherheit

und einen flissigen Verkehrsfluss.

Das stadtische Fahrradbiro hat sechs Mitarbeitende, die
samtliche Malsnahmen rund um den Radverkehr koordi-
nieren. Es steht den Burgerinnen und BlUrgern als zentrale

Anlaufstelle zur Verfugung.

Blick auf die Bismarckallee

© Patrick Schulte
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Leezenflow, ein Grine Welle Indikator fur

Radelnde © Stadt Minster

FahrradstraRe im Schlachthofviertel © Stadt Minster / Patrick Schulte

MUnster macht vor, wie eine fahrradfreundliche Stadt durch-
dachte Planung und engagiertes Handeln Realitat werden
I8sst, fUr eine nachhaltige und lebenswerte Mobilitat.

Die Kanalpromenade, © Stadt MUnster /
Phillina Zuther
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TUbingen gilt als Vorreiter in der Férderung des Radverkehrs. Mit dem
Radverkehrskonzept 2030 entsteht ein lickenloses, komfortables und
sicheres Radwegenetz, das den Umweltverbund starken und den Anteil

des Radverkehrs deutlich steigern soll.

Baden - Wurttemberg: Tubingen
(Gewinnerin Kategorie 50.000 bis 100.000 Einwohner:innen mit der Note 2,77)

Ein zentrales Projekt ist die Radbriicke West (Ann-Arbor-
Bricke), die seit 2024 das Behordenzentrum MUhlbachacker
direkt mit dem Hauptbahnhof verbindet. Die 365 Meter lange,
beheizbare Bricke Uberspannt die Bahngleise und mundet

in einen deutschlandweit einzigartigen Radkreisverkehr, der
taglich bis zu 10.000 Radfahrende effizient leitet.

Direkt am Hauptbahnhof befindet sich die Fahrradtiefgarage
mit Radstation, die Platz fir 1100 Fahrrader bietet. Sie um-
fasst eine Werkstatt, eine Fahrradwaschanlage, Schliesfacher
mit Ladeoptionen sowie ein inklusives Café. Rund ein Drittel
der Stellpldtze ist gesichert und kostenpflichtig, der Grof3teil

steht kostenfrei zur Verfigung.

Als erste Stadt Deutschlands fuhrte Tubingen bereits 2019 ein
S-Pedelec-Netz ein. Dieses verbindet alle Ortsteile Uber freige-

€in Stick vom ,Blauen Band“in Tubingen

© Anne Faden
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Ann-Arbor-Radbricke West © Pressestelle

Universitdtsstadt Tubingen

Radstation am Hauptbahnhof © ADFC Mannheim/Markus Schlegel

gebene Radwege und Strafsen mit dem Zentrum und bietet
Berufspendelnden eine schnelle, sichere Alternative zum
Auto. Tibingen zeigt eindrucksvoll: Mit kluger Infrastruktur
und innovativen Ideen wird der Radverkehr zur tragenden

Saule einer nachhaltigen Mobilitat.

Radkreisverkehr Tubingen © ADFC Mannheim/
Markus Schlegel
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Wie geht Radverkehr im Ausland? Ein Blick Uber den Tellerrand macht deutlich, wie
Strategie und Umsetzung von Malnahmen fir mehr und besseres Radfahren an-
dernorts aussehen. Dabei wird klar: Mit politischem Willen sind in kurzer Zeit stad-
tebauliche Veranderungen maoglich, die viel mehr Menschen aufs Rad bringen.

Internationale Vorzeigestadte
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Die Stadt Utrecht verfolgt das Ziel, dem Rad- und Fulsverkehr sowie den
offentlichen Verkehrsmitteln Vorrang einzuraumen. Dafur wurde in den
letzten Jahren ihr Radverkehrsnetz massiv ausgebaut, um den steigenden

Radverkehrsanteil besser zu bewaltigen.

Utrecht - In zehn Jahren zur Fahrradstadt der Superlative

Dazu gehodren neue Haupt- und Nebenrouten, Tunnel, Brucken
und die Umwidmung von Autospuren in Radwege. Auch beim
Fahrradparken wurde stark investiert, unter anderem mit
dem grofSten Fahrradparkhaus der Welt am Hauptbahnhof,
das fur 12.500 Fahrrader Platz bietet.

Fahrradstral3en, eine grine Welle bei Ampeln und regionale
Verbindungen mit dem Umland erganzen das Konzept. Die
Stadt setzt auf enge Zusammenarbeit zwischen Verwaltung,
Blrger:innen und externen Expert:innen. Beteiligungsverfah-
ren und die Zufriedenheit der Einwohnerinnen und Einwoh-

ner spielen eine zentrale Rolle.

Das Ergebnis: Die Fahrradnutzung in Utrecht steigt jahrlich
um etwa 4 % - fast 40 % aller Wege werden mit dem Rad

zurlckgelegt und die grofSe Mehrheit der Bevolkerung ist

Radinfrastruktur in Utrecht © weelz.fr
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€infahrt Fahrradparkhaus Stationsplein

in Utrecht © Qimby/larslund

Dafne Schippers Briicke in Utrecht © Qimby/Philipp Bohme

mit der Fahrradinfrastruktur zufrieden. Um all das zu er-
reichen, wurden von 2015-2020 rund 186 Mio. Euro in den

Radverkehr investiert.

Zweirichtungsradweg in Utrecht

© Dutch Cycling Embassy
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Auch wenn Sevilla noch nicht als Fahrradstadt gilt, beeindruckt sie weltweit:
Die Stadt baute in wenigen Jahren ein Basisnetz und steigerte den Radver-
kehr um das Elffache. Ab 2003 setzte eine neue Stadtregierung in Sevilla
mit starkem politischem Willen einen ehrgeizigen Fahrrad-Masterplan um.

Sevilla - Ein Basisradverkehrsnetz in nur vier Jahren

Ziel war es, bis 2007 ein durchgangiges Basisnetz von 77 km
geschutzter Radwege aufzubauen. Dieses wurde tatsachlich
in nur vier Jahren umgesetzt. Dabei wurden Autospuren und
4.000 Parkplatze umgewidmet, um Platz fUr Uberwiegend
schmale Zweirichtungsradwege zu schaffen.

Parallel wurden ein offentliches Fahrradverleihsystem mit 2.500
Radern an 250 Stationen und zahlreiche Fahrradparkplatze
eingefUhrt. Verkehrsberuhigung in der Altstadt erganzte die

MafRnahmen. Ab 2008 wurde das Netz auf 120 km erweitert.

Eine eigens eingerichtete Fahrradabteilung in der Ver-

waltung koordinierte Planung, Bau und die Beteiligung

Geschutzter Zweirichtungsradweg in Sevilla © Qimby/Rodrigo Pérez
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von Bevolkerung und Zivilgesellschaft. Externe Fachbiros
Ubernahmen grofse Teile der Planung und Ausfihrung, in-

spiriert von niederlandischen Vorbildern.

Dank der breiten Beteiligung der Burgerinnen und Burger,
regelmaRiger Birgerforen und Umfragen stiels das Projekt
auf hohe Zustimmung. Das Ergebnis: Das Fahrrad wurde vom
Freizeitvergnigen zum Alltagsverkehrsmittel fur alle Alters-
gruppen und gesellschaftlichen Schichten. Heute nutzen

27 % der Bewohner:innen Sevillas das Fahrrad im Alltag.

GeschUtzte RadinfrastruRtur in Sevilla © Manuel Calvo
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Der ADFC-Fahrradklima-Test ist eine der groRten Befragungen weltweit zum Thema Radfahren und Fahrradfreundlichkeit vor Ort und wird vom

und wieist Radfahren
ei dir vor Ort?

EE,

Link zur Umfrage:
fkt.adfc.de/umfrage

ADFC
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Bewerten Sie in wenigen Minuten die Bedingungen fiirs Radfahren bei Ihnen vor Ort. Damit geben Sie Politik und Verwaltung eine wichtige
Riickmeldung. Erlduterungen und alle Informationen zur Umfrage sowie die Ergebnisse der letzten Jahre finden Sie auf: fkt.adfc.de.

Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) aus Mitteln zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans gefardert.

Die Ergebnisse werden fiir einzelne Stadte und Gemeinden ausgewertet. Bitte geben Sie fiir die Zuordnung zunéchst eine Postleitzahl des Ortes an,

fiir den Ihre Antworten gelten sollen. Ist die Postleitzahl mehreren Orten zugewiesen, kénnen Sie hier den Ort nennen.

PLZ:
Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad?

Ortsname:

[ (fast) taglich

[ (1-3x) wéchentlich [ (1-3x) monatlich

[ seltener

[ (fast) nie

Fahren Sie mit dem Fahrrad vor allem...

[ aufalltaglichen Wegen

[ in der Freizeit/auf Radtouren

[] sowohl als auch

Bitte bewerten Sie auf einer sechsstufigen Skala, welche Aussage auf lhre Stadt oder Gemeinde am ehesten zutrifft. Markieren Sie dazu den
entsprechenden Punkt zwischen den gegensatzlichen Aussagen (links positiv, rechts negativ).
Lassen Sie die Antwort bitte offen, falls eine Frage fiir Ihre Stadt oder Gemeinde keinen Sinn ergibt oder fur Sie nicht beantwortbar ist.

Fahrrad- und Verkehrsklima - Bei uns.....

1. macht Radfahren Spaf.

2. werden Radfahrer:innen als Verkehrsteilnehmende
akzeptiert.

3. fahren alle Fahrrad - egal, ob alt oder jung.

4, wird viel fiir das Radfahren geworben.

5. wird in den Medien meist positiv Uber Radfahrer:innen

berichtet.

Stellenwert des Radverkehrs - Bei uns....

6. wurde injuingster Zeit besonders viel fiir den
Radverkehr getan.

7. Uberwacht die Stadt bzw. Gemeinde streng, dass Autos )
nicht auf Radwegen parken.

8. werden Radwege regelmaRig gereinigt.

9. sind die Ampelschaltungen gut auf Radfahrer:innen
abgestimmt.

10. werden im Winter Radwege gerdumt und gestreut.

Sicherheit beim Radfahren - Beiuns ...

11

fuihlt man sich als Radfahrer:in sicher.

12.

gibt es selten Konflikte zwischen Radfahrer:innen und )
FuRganger:innen.

13.

gibt es selten Konflikte zwischen Radfahrer:innen und )
Autofahrer:innen.

14.

gibt es keine Hindernisse auf Radwegen
und Radfahrstreifen.

15.

kommt Fahrraddiebstahl selten vor.

16.

sind Radwege und Radfahrstreifen so angelegt,
dass auch junge und &ltere Menschen sicher Rad
fahren kénnen.

17.

kann man auf der Fahrbahn gemeinsam mit den Autos
ziigig und sicher Rad fahren.

—
000000

000000
O0O00O0O0
000000
O0O00O0O0
—

O0O00O0O0
000000
O0O00O0O0
O000O0O0

O0000O0
—
O0000O0

000000
000000

[oXeXoXeXoXe
000000

O000O0O0

000000

ist Radfahren Stress.

wird man als Radfahrer:in nicht ernst genommen.

fahren eher nur bestimmte Gruppen Fahrrad
(z. B. Kinder, Radsportler:innen).

findet keine Werbung fiir das Radfahren statt.

wird in den Medien nur Uber Unfalle und das Fehlverhalten

von Radfahrer:innen berichtet.

wurde in jlingster Zeit kaum etwas fir
den Radverkehr getan.

wird grofRziigig geduldet, wenn Autofahrer:innen
auf Radwegen parken.

werden Radwege selten gereinigt.

sind Ampelschaltungen nicht gut auf Radfahrer:innen
abgestimmt.

werden im Winter Radwege nicht gerdumt und gestreut.

flhlt man sich als Radfahrer:in gefahrdet.

gibt es haufig Konflikte zwischen Radfahrer:innen
und FuRgénger:innen.

gibt es haufig Konflikte zwischen Radfahrer:innen
und Autofahrer:innen.

gibt es viele Hindernisse auf Radwegen und Radfahr-
streifen (z. B. Laternen, Drangelgitter, Werbestander).

werden Fahrréder oft gestohlen.

kann man auf Radwegen und Radfahrstreifen nicht
sicher fahren.

wird man auf der Fahrbahn bedrangt und behindert.

>
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Komfort beim Radfahren - Bei uns .... —

18. sind Wege fir Radfahrer:innen angenehm breit
und erlauben ein problemloses Uberholen langsamerer O O O O O O  sind Wege fiir Radfahrer:innen oft zu schmal.
Radfahrer:innen.

19. sind Wege fiir Radfahrer:innen angenehm glatt sind Wege fir Radfahrer:innen holprig und in schlechtem )
und eben. 000000 baulichen Zustand.

20. findet man tberall komfortable und sichere Abstell- . - .
moglichkeiten, OOOOOO findet mankaum geeignete Abstellméglichkeiten.

21. werden Radfahrer:innen an Baustellen bequem 000000 werden Radfahrer:innen an Baustellen meistens zum
und sicher vorbeigefiihrt. Absteigen und Schieben gezwungen.

22. kann man Fahrrader einfach und preiswert in 000000 ist es schwierig und/oder teuer, Fahrrader in 6ffentlichen
6ffentlichen Verkehrsmitteln mitnehmen. Verkehrsmitteln mitzunehmen.

Infrastruktur und Radverkehrsnetz - Bei uns .... —

23. ist das Stadtzentrum bzw. die Ortsmitte gut mit dem ist das Stadtzentrum bzw. die Ortsmitte schlecht mit dem
Fahrrad zu erreichen. 000000 Fahrrad zu erreichen.

. . . X X ) wird man am zligigen Fahren mit dem Rad gehindert

24. kann man ziigig und direkt Ziele mit dem Rad erreichen. O O O O O O und muss Umwege fahren,

25. sind die meisten Einbahnstrafien in der Gegenrichtung 000000 ist in den meisten Einbahnstrafen das Fahren in der
fiir Radfahrer:innen freigegeben. Gegenrichtung fiir Radfahrer:innen nicht erlaubt.

26. konnen sich Radfahrer:innen an eigenen Wegweisern gibt es keine (oder nur sehr schlechte) Wegweiser fiir
gut orientieren. 000000 Radfahrer:innen.

27. sind offentlich zugéngliche Leihfahrréder fir jeden 000000 gibt es nicht einmal die Maglichkeit,
einfach, zuverldssig und preisglnstig nutzbar. ein Fahrrad zu mieten.

Zusatzfragen 2024 zum

Miteinander im Verkehr - Bei uns ... —

Z1 verha-l-ten _5|ch alle Verkehrsteilnehmer:innen freundlich OOOOOO herscht ein aggressives Klima im Verkehr.
und riicksichtsvoll.

Z 2. uberholen Autos Radfahrer:innen meistens mit ] ' .
ausreichendem Abstand. OOOOOO wirdmeistens zu eng iiberholt.

Z 3. gibt es selten Konflikte zwischen Radfahrer:innen. OOOOOO gibteshiufig Konflikte zwischen Radfahrer:innen.

Z 4. wird sichtbar fur ein rlicksichtsvolles Miteinander im 000000 wird nicht fur ein riicksichtsvolles Miteinander
Verkehr geworben (z. B. Sicherheitsabstand). im Verkehr geworben.

Z 5. ist das Handeln von Politik und Verwaltung darauf aus-
gerichtet, dass es keine Verkehrstoten und Schwerver- . . X - . .
letzten mehr gibt (,Vision Zero"), beispielsweisedurch O O O O O O |kn u;ggz: dS;: éﬁlgzr(j\g}rﬁgﬂnf:nr?jﬂg;ljf;kz:rssrlﬁ:ﬁre:elt'
Reduktion der Kfz-Geschwindigkeiten und Trennung der . ganger: .
Verkehrsarten.

Allgemeine Angaben:

Wie alt sind Sie? [ unter18 [ 18 bis 29 [ 30bis 49 [ 50 bis 69 [ aber 70 Jahre

Wie ist Ihr Geschlecht? [] weiblich I ménnlich [ divers

Welchen Fahrradtyp nutzen Sie hauptsichlich? [ City-/Trekkingrad [ Mountainbike [ Rennrad [ Lastenrad

1 Pedelec (bis 25 km/h) [ S-Pedelec o. 4. (> 25 km/h, Kleinkraftrad) [ andere

Steht lhnen ein Auto zur Verfiigung? [ ja

[ teilweise/CarSharing [ nein

Haben Sie in der Regel eine Zeitkarte fiir Bus und/oder Bahn? (Monats-, Umweltkarte oder dhnliches)

[Oja [ nein

Sind Sie Mitglied im ADFC? [Jja [ nein

Haben Sie noch Anmerkungen zur Fahrradsituation in lhrer Stadt oder Gemeinde?

Link zur Umfrage:
fkt.adfc.de/umfrage

W3

Bitte senden Sie den ausgefiillten Fragebogen in einem ausreichend frankierten Briefumschlag bis spatestens
30.11.2024 an: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club, ,Fahrradklima-Test®, Mohrenstraie 69, 10117 Berlin

Gefordert durch:

* Bundesministerium
fir Digitales
und Verkehr

oder fiillen Sie den Fragebogen online auf fkt.adfc.de/umfrage aus. Unter dieser Internetadresse finden Sie ab
Friihjahr 2025 auch die Ergebnisse.

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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Weiterfihrende Informationen und Links

Weitere detaillierte Ergebnisse gibt es unter:

\erkehrspolitischer Aktionsplan des ADFC ,So geht #Fahrradland”:

ADFC Projekte InnoRAD und InnoRAD-Quick:-Innovative Rad-

verkehrslosungen auf Deutschland Ubertragen:

Forderung des Radverkehrs in Stadten und Gemeinden:

ADFC Bayern:

ADFC Bundesverband:
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Der nachste FKT startet im Herbst 2026.


https://fahrradklima-test.adfc.de 
https://www.adfc.de/dossier/dossier-adfc-aktionsplan-sogeht-fahrradland 
https://www.adfc.de/dossier/dossier-adfc-aktionsplan-sogeht-fahrradland 
https://www.adfc.de/artikel/projekt-innorad-innovative-radverkehrsloesungen-auf-deutschland-uebertragen/ https://www.adfc.de/dossier/adfc-projekt-innoradquick 
https://www.adfc.de/artikel/projekt-innorad-innovative-radverkehrsloesungen-auf-deutschland-uebertragen/ https://www.adfc.de/dossier/adfc-projekt-innoradquick 
https://www.adfc.de/artikel/projekt-innorad-innovative-radverkehrsloesungen-auf-deutschland-uebertragen/ https://www.adfc.de/dossier/adfc-projekt-innoradquick 
https://www.dstgb.de/publikationen/dokumentationen/nr-158-foerderung-des-radverkehrs-in-staedten-und-gemeinden/ 
https://www.dstgb.de/publikationen/dokumentationen/nr-158-foerderung-des-radverkehrs-in-staedten-und-gemeinden/ 
https://www.dstgb.de/publikationen/dokumentationen/nr-158-foerderung-des-radverkehrs-in-staedten-und-gemeinden/ 
https://bayern.adfc.de  
https://www.adfc.de 




